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Forord

Mange forskellige institutioner og organisationer oplever i disse ar vanskeligheder
med at etablere gensidige relationer med og kommunikere klare budskaber til unge.
Saledes ogsa indenfor trafiksikkerhedsomradet, hvor unge mellem 17-24 ar som den
eneste befolkningsgruppe ikke har oplevet en tilbagegang 1 andelen af trafikulykker.
Derfor har Amterne i Danmark sammen med Trafikpuljen finansieret denne
undersogelse med fokus pa unges motivation for at foretage risikohandlinger i
trafikken.

Undersoggelsen har til formal at afdekke de forhold der influerer pa unges
risikohandlinger i trafikken og 1 serdeleshed betydningen af unges identitet, livsstil og
ungdomskultur i relation til oplevelsen og forstielsen af risiko.

Hvorfor kerer unge for staerkt? Hvorfor kerer unge spirituspévirket? Hvorfor er unge
ikke bange for at komme til skade i trafikken? Og hvorfor tilsidesatter unge
sikkerhedshensyn og fornuft i bilen, nar de kender til risiciene derved?
Undersogelsen fokuserer pa unge mands brug af bilen som meget andet og mere end
et fornuftigt transportmiddel. Undersogelsen viser hvordan de unge mand forholder
sig til og betoner bilens mange ungdomskulturelle funktioner og betydninger, som en
integreret del af disse unges liv. Undersogelsen tegner et billede af unge bilisters
risikohandlinger og fremlaegger pd denne baggrund perspektiver for en fremtidig
trafiksikkerhedsindsats overfor de udsatte unge.

Center for Ungdomsforskning ved Roskilde Universitetscenter har haft forngjelsen af
at gennemfore undersggelsen i samarbejde med Amterne i Danmark. Den er
gennemfort 1 perioden august 2001 til august 2002 af forskningsmedarbejder,
cand.mag. Kevin Mogensen i samarbejde med Birgitte Simonsen. Vi har bestrabt os
pé at skrive en leesevenlig rapport til nytte for Amternes fremtidige

trafiksikkerhedsindsats.

God lzselyst

Birgitte Simonsen
Professor, centerleder
Center for Ungdomsforskning

www.cefu.dk
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Livet begynder ved 150 km/t

1 Baggrund

Foreliggende rapport er resultatet af en etarig undersogelse ivarksat af de danske
amter med det formal at fa belyst hvad der far unge trafikanter mellem 17-25 &r til at
handle risikobetonet. Undersggelsens formal har veret at sette fokus pé iser unge
mands motivationer og begrundelser for at kere staerkt, vildt og spirituspavirket.
Hvorfor udsetter unge trafikanter sig selv og andre i trafikken for ulykkesrisiko og

fare ved at tilsidesette almindelig viden om sikkerhedshensyn og trafiklovgivning?

Den viden som undersegelsen har frembragt og som prasenteres her skal gore det
muligt i trafikplanleegning og kampagnevirksomhed at arbejde udfra et kendskab til
disse unges bevidsthedsformer og derigennem pavirke og understotte indsatsen for at

4 unge til at kere mindre staerkt og mindre risikobetonet.

1.1 Indledning

I de gode gamle dage kerte unge i tog eller det gjorde de maske ikke, men man kan
sammenligne ungdomslivet for 50 ar siden med en togrejse, hvor station og
destination var mere eller mindre givet pa forhand. I dag tager mange unge bilen og
kan derfor i vid udstraekning selv vaelge rejserute og destination. Der er ingen
begransninger, for hvilke veje de kan valge, men vejnettets mange til- og fra- kersler,
bilkeer, samt muligheder for tekniske problemer eller trafikuheld gor, at det er den
enkeltes kareegenskaber, biltype, navigationskompetencer og konkrete valg af rute,
der afger om unge faktisk nar deres bestemmelsessted.

Bilrejsen er i modsatning til togrejsen eventyrlig og unges eventyr bestér i at rejse
naesten uden noget sikkerhedsnet — du er selv ansvarlig for dit valg af rejserute, og
hvis du smadrer bilen eller kerer forkert, s& er der kun en at skyde skylden pa, nemlig

dig selv.

Nok er unges liv langt fra et eventyr, men de unge i denne undersggelse minder om
eventyrenes hovedpersoner ved at veere pa vej et sted hen, at vaere pd vej hjem. Ofte
ved unge ikke hvor hjemme er, blot at det er et andet sted. Det er et sldende billede

der bliver tegnet af bilungdommen, og det peger pa et helt afgerende forhold, nemlig



at der er for mange unge der er udsatte for den risiko ikke at né deres

bestemmelsessted. De nar simpelthen ikke hjem. De kommer ud for en trafikulykke.

Unge trafikanter mellem 18-24 ar har en langt sterre ulykkesrisiko 1 trafikken end
nogen anden befolkningsgruppe i Danmark. Ulykkestallene (Uheld med unge
motorforere, Vejdirektoratet, 2001) har i de seneste ar veret faldende for alle andre
befolkningsgrupper end lige netop de unge mellem 18-24 ar. Samtidig bliver
ungdomsargangene mindre, hvilket yderligere fremhaver de unge trafikanters

udsathed.

Unges ulykkesrisiko

12000 var 21.2 % (mod 22.8% 1 1996) af alle tilskadekomster ved trafikulykker
unge forere mellem 18-24 ar.

De 18-24 ariges andel stiger til 28.5% (mod 30.5% i 1996) ndr man ser pa alle
tilskadekomne.

De 18-24 ériges andel af den samlede befolkning er i1 perioden fra 1996-2000
faldet fra 9.7% (1996) til 8.6% (2000) og unge forere har dermed en vasentlig
hgjere ulykkesandel end deres befolkningsandel berettiger.

Blandt de 18-24 érige forere udger mend totalt set 82.3% af alle trafikulykker i
perioden fra 1996-2000.

Kilde: Uheld med unge motorferere, Vejdirektoratet, 2001

Undersogelsen vil ud fra unges egne forstaelser, oplevelser og erfaringer foretage en
ungdomskulturel analyse af unges trafiksikkerheds- og risikohandlinger. Det er
undersogelsens formal at f4 nuanceret billederne af unge trafikanter og i s@rdeleshed
billederne af risikounge, sa der i fremtiden kan planlegges og iverksettes
hensigtsmessige kampagneindsatser, der bygger pa en styrket viden omkring, samt en

forstaelse af unges hverdagslivs sammenhang med deres trafikadfeerd.

De unge i undersogelsen er alle valgt ud fra et kriterium om at de skulle have kerekort
og gerne adgang til bil. De unge er valgt med et fokus pa forskellige former for
biltilhersforhold, da det er underseogelsens formal at skabe viden om hvorledes
trafiksikkerhedsindsatsen kan forbedres. Unge i1 erhvervsuddannelser er valgt fordi de

statistisk udsatter sig for en storre ulykkesrisiko end f.eks. gymnasieunge.



Undersogelsens unge er geografisk spredt omkring sterre provinsbyer pa Sjelland og 1

Jylland.

For en nermere prasentation af metode henvises til metodeafsnittet bagest 1
rapporten. Der er ikke brugt litteraturreferencer direkte i rapporten, men den anvendte

litteratur er listet bagerst 1 rapporten.

Rapporten er struktureret saledes at der efter indledning og baggrund er en konklusion
der opridser undersggelsens vasentligste indsigter og resultater. Dernast preesenteres
en rekke portraetter af unge trafikanter i risikosituationer. Disse portratter eller cases
bygger pd undersogelsens interviews med unge og er dermed konstruktioner udfra
virkelige unge. Efter dette folger en analyse af unge trafikanters risikoforstéelser og
sikkerhedsbegrundelser. Analyserne foretages med udgangspunkt i unges
selvoplevede og selverfarede risikohandlinger og de udmentes 1 en afsluttende analyse
af unges motivation for at foretage risikohandlinger i trafikken. Unge udfordrer péd
mange mader trafiksikkerheds- og oplysningskampagner og afsluttende i1 rapporten
perspektiveres undersegelsen i forhold til eksisterende trafiksikkerhedsprojekter rettet

mod unge.



2 Konklusion

Unge trafikanter har forskellig motivation og baggrund for at opfere sig risikofyldt 1
trafikken. Men det er ikke tilstreekkeligt at sige risikokersel, nar unge gor sa meget
andet end blot at kere bil. Risiko ma forstés bredere som risikohandlinger og
risikoadfaerd forbundet til bilen som rum for socialt samvar og personlig

identitetsdannelse, og ikke kun som transportmiddel.

2.1 Det falles frirum

Unges nye mader at orientere og engagere sig pa i forhold til samfundslivet hvor det
individuelle og fleksible aspekt er i fokus, ger bilen til et bdde bekvemt, let
tilgaengeligt og relevant hverdagsredskab. Bilen og bilkersel med sine mange
funktioner og udtryk passer perfekt ind i unges segeprocesser, hvor det hele tiden
handler om at kunne formulere, hvis ikke nye s i hvert fald forandrede personlige

livsstrategier og verdier.

De unges sociale fellesskaber kan vare konkrete og fysisk afgrenset, men kan ogsa
vaere mere uathengige af sammenhaengen mellem tid og rum. Det er ikke et enten-
eller, men unge forholder sig i mange sammenhenge til kulturelle koder og symboler,
der tilhorer mere globale eller virtuelle fellesskaber. Tojet og musikken og bilen er
karakteristiske livsstilsskabende forbrugsgoder. Disse livsstilssymboler giver de unge
mange muligheder for at udtrykke deres personlighed i relation til f.eks. mediernes
kulturelle normer og vardier. Med andre ord, s er unges muligheder ofte mange,
modstridende og ambivalente, hvilket gor det meget svart at vaere sikker pé sine
personlige valg. Den enkelte unge ma finde sin egen vej og i dagligdagen er der

mange patrengende valg der paberaber sig opmerksomhed.
Bilen skaber et meget struktureret og velordnet rum, hvis rammer og graenser det er
lette og konkrete at forholde sig til. Unge oplever ikke bilen som et udsat sted men

snarere som et fristed hvor de har tid og rum til at vaere sig selv og slappe af.

Usikkerhed, utryghed og ubehag kan selvfolgelig forekomme hos unge 1 forbindelse
med bilkersel. De kan fole sig usikre pa keretekniske ferdigheder, fole ubehag ved at
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kore steerkt med andre eller fole sig utrygge 1 teet myldretidstrafik. Men fundamentalt
er bilen et dejligt sted at veere. Hvor livet, der udenfor bilen fremstar tvunget og

tilfeeldigt, i bilens isolerede og personlige rum bliver frit og afgerende meningsfuldt.

2.2 Risikoidentitet

Der er to helt grundlaeggende traek ved risikokultur:

Det forste er at risikokultur bygger pa et oplyst og vidensbaseret grundlag:

det er muligheden af at kunne erkende livets og samfundets risici uden dog
nogensinde at fa sikkerhed for om den frembragte videns gyldighed kan sikre det
enkelte menneskes valg, som det bedste.

Dette forer direkte over i risikokulturens andet kendetegn, som er nedvendigheden af
at kunne treeffe en afgarelse eller et valg og at kunne foretage en handling med viden

om dens risici og farer uden at kunne foretage en deekkende vurdering af sikkerheden.

Undersogelsens unge lever pa risikokulturens grundvilkar. Risikoidentiteter
kendetegnes ved at velge sikkerheden fra og erstatte den med tryghed. Erkendelsen
og fornuftens vurdering af den objektive risiko ved at kere for staerkt forkastes og
erstattes af subjektive folelser og viljen til tryghed. Nér oplevelsen af risiko ikke
afspejler den faktiske risiko, sd skyldes det at bilkersel er en velkendt og selvvalgt
aktivitet, som foreren foler kontrol med og indflydelse pa og som desuden er til stor
nytte og som ikke har nogen negative konsekvenser (her ses bort fra

miljeproblematikken).

Samtidigt er det vigtigt at fremhave de unges egen viden og kendskab til risikoen for
at forulykke med deden til folge. De unge handler nemlig p4 trods af og med en viden
om at de udsetter sig for en potentiel fare. Mere precist, sa satser de og tager chancer
med livet som lod. De unge handler ikke mod en oplyst fornufts viden om dedens
mulighed, men netop med en eksistentiel vilje til livet som de kender det — ikke som

eksperter formidler det.
Afprevningen af graenser er helt grundlaeggende for arbejdet med at satte granser for

og finde sin personlige identitet. I forbindelse med dette identitetsarbejde er der

forskellige forhold der kan spille ind og differentiere, forege eller formindske risikoen
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ved den enkeltes identitetsarbejde: social baggrund, uddannelsesliv, arbejdsliv,

familieliv og fritidsliv.

Unge med risikoidentitet, risikounge eller risikotrafikanter er typisk unge der ikke
noget andet sted kan udforske og udfordre deres identitet som andet end utilpasset og
marginaliseret. Risikounge kan havde det svart med at finde sig hjemme i
institutionelle sammenhange: familier, skoler, uddannelser og arbejdspladser, der
stiller krav til den unge om at handle reflekteret og individualiseret. Der er derfor
sammenhange mellem de méader de unge forholder sig til samfundets krav og

forventninger og sa den made de lever med risiko og usikkerhed.

Unge moder i livet det virkelige og det farlige pa forskellig méde. Nogen finder
spaendingen ved at hoppe ud fra en bro med en elastik om anklerne, andre unge danser
og forhandler identiteten kommunikativt og andre unge opseger spaendingen ved at
kare steerkt. Livets muligheder og dbninger tager sig forskelligt ud alt athengigt af
den unges dispositioner og handleperspektiver og forskellige dispositioner giver

forskellige motivationer der igen forer til forskellige risikohandlinger.

Under et er det alt sammen at betragte som risikoadfaerd, men differentieres analysen,
sa viser der sig nogle monstre i unges risikohandlinger, som er tet forbundet med

deres made at forsta sig selv og deres liv i forhold til samfundet omkring dem.

Livet begynder ved 150 km/t, sa drop jeres pis og lad de unge
mennesker leve (HTX pd Unge mod Farts chatroom).

Dette udsagn illustrerer meget godt de vanskeligheder som trafiksikkerhedsindsatsen
star overfor. Det er helt afgerende at forstd hvorfor og hvordan unge kan komme med
sadan et udsagn. De voksnes, foreldrenes, lerernes og arbejdsgivernes interesse og
engagement i unges liv, opleves som en utidig indblanding og forseg med kontrol og

begrensning af de unges handlinger.

Paradokset 1 at unge vaelger at mede/vinde livet der hvor der er storst/storre risiko for
at miste/tabe det, bliver lettere at begribe for andre, nar man herer og forstar ironien i
den udtalelse. Unge ved godt at de udsatter sig selv for risiko og handler med fare for

at de, de er oplyste og myndige og det er heri udsagnets ironi rummes. Unge
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mennesker anerkender nemlig ikke en formynderisk person der fremstir med falsk
autoritet. Hvis de unge skal respektere en anden persons holdning og vardier, sa skal
den persons myndighed opleves autentisk og agte.

Derfor tenker de heller ikke pa risikoen og sikkerheden som noget afgerende for
deres korsel. Kun i de tilfeelde hvor deres egne folelser stemmer overens med de
geldende sikkerhedsforskrifter kan det betale sig at indrette sig efter dem.
Grundlaeggende lober unge ikke en risiko ud fra egne opfattelser, men de tager
derimod chancer og foretager kontrollerede satsninger. Det er lettere at foretage

afgarende valg og satse sig selv, ndr man foler sig tryg.

Det gor unge overvejende og bilen beskrives malende som et frihedens rum, et andet
hjem. Unge har som alle andre brug for et sted at fole sig hjemme. Et sted hvor ens
oplevelse af sig selv og sit liv ikke er begrenset, men tvartimod opleves som varende

1 harmoni med omgivelsernes forventninger.

Der er pd den ene side en opfattelse af at ulykker sker ved et uheld, altsd ved en
tilfeeldighed, nermest som ved statistikkens mellemkomst. Pa den anden side
betragtes ulykker udelukkende som et personligt ansvar. Der er begaet en fejl og
derfor sker der en ulykke. S& kontant kan det udtrykkes og derfor samles krefterne

ogsa om at udeve kontrol og eliminere fejl.

Tilfeeldigheder kan som statistisk beregnede sandsynligheder ikke omseettes til
nedvendig tryghed og derfor fokuseres der blandt unge i undersogelsen pé at skabe
trygge forhold og ikke sikkerhed. Sikkerhed foles som et udvendigt anliggende, der

ligger uden for den unges kontrol og dermed bliver sikkerhedshensynet til ufri tvang.

2.3 Kan trafiksikkerhedsindsatser abonnere pa unges
hverdagsoplevelser og identifikation med personlige vardier,
normer og adferd udover kampagnetiden?

Spergsmaélet er uomgangeligt og ber overvejes 1 forhold til hvilke former for
indsatser, der kan tenkes at have den enskede effekt overfor de unge trafikanter, der

karer for staerkt og risikobetonet i trafikken.

13



Visse kampagner med vegt pa sikkerhedsaspektet fokuserer pd at kommunikere
budskaber om risiko og fare og gér hermed galt i byen overfor de unge som objektivt
lober en risiko. Personligt opfatter de unge i risikogruppen nemlig ikke at de er i fare
for at miste noget. Tvartimod, og netop derfor kan det vere svart at fi dem til at

identificere sig med kampagnebudskaberne.

De unge i malgruppen for trafiksikkerhedskampagner kan ikke nds uden at de
pagaeldende unge i en eller anden udstraekning kan identificere sig med budskabet
eller dele af budskabet. Nar kampagner udtrykker kontrol, tvang og restriktioner
overfor handlinger, som de unge selv forbinder med deres frie udforskning af deres

identitets muligheder og graenser, sa er det svert at {4 formidlet budskabet om
sikkerhed.

Her gives der et par eksempler pa vanskeligheden af at kommunikere et
trafiksikkerhedsbudskab ved hjelp af en kendt person og samtidigt hvor svert det er

at kontrollere de unges reception af det pdgaldende budskab.

Ja, der skulle ske noget med mig, sadan at jeg var helt feerdig. Ja det
tror jeg (K, 18 dr).

Sd far du sadan en invalidebil, sadan en gammel ...Transit...Ligesom
Jason Watt eller sadan noget, han har stadig en hurtig bil, altsa det

har jo heller ikke ligesom stoppet ham (K, 20 dr).

Her ses et udtryk for, hvor sveart det er at kommunikere et klart budskab ud omkring
konsekvensen af at kere risikofyldt og samtidigt praciseres det, hvor vigtigt det er at
fa nuanceret og mélgruppedefineret budskabet om trafiksikkerhed. I citatet ovenover
bliver der henvist til at invaliditet ikke afholder den kendte racerkerer Jason Watt fra
at kare staerkt og tilmed i en fed bil (faktisk har Jason Watt lige sat

hastighedsverdensrekord for familiebiler pa en bane 1 Tyskland).

Spergsmaélet er om den preventive virkning af at bruge f.eks. en invalideret racerkerer
er hensigtsmassig og opnér den gnskede effekt?
Her er det vigtigt at vaere opmarksom pé forskellen mellem at here Watts historie fra

hans egen mund i en mindre projektsammenhang. Det vil givetvis havde indflydelse
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pd nogle unge at hore hans historie, lige som at parerende til forulykkede og
trafikinformaterers fortaellinger viser sig at indvirke pa nogle unge. Det der er faren
og det sveere ved at kommunikere et enkelt og utvetydigt budskab om trafiksikkerhed
og risiko ud ved hjalp af f.eks. Jason Watt er de meget forskellige forforstaelser der
findes om hans person. I den brede offentligheds bevidsthed er det méaske netop
historien om den unge mand, der klarer al modgang og pa trods af invaliditet kan
fortsatte sin karriere, stifte familie og blive gift med en smuk model (prinsesse), der

lever.

Jamen, jeg ved det ikke, fordi hvis jeg fdr taget mit korekort, jeg tror
mdske ikke at jeg ville turde kore bil en lcengere streekning, men jeg
kunne maske godt nok, hvis den stod derhjemme, kunne jeg nok godt
finde pa at tage den op og handle. Fordi det er en kort streekning.
Men lcengere ville jeg nok ikke turde vove, for der er en storre risiko
for at politiet ville komme, altsd, eller holde vagt, eller et eller andet.
(I:Hvad sd hvis det var bilen, der var blevet taget?)

Sd laner jeg da bare en. Der er da sa mange der har biler jeg kan
ldne. Men jeg kender ogsd 2 eller 3 som er dod i en bilulykke, og det
har da heller ikke pavirket mig. Jeg tror jeg kender 10, som - 10 af
vore kammerater derhjemme, jamen de korer da uden korekort (K, 20

ar).

De helt afgarende udsagn er her at den unge kvinde ikke finder at fratagelsen af
karekort eller konfiskering af bilen er noget der kan stoppe hende i at kere. Det ma
siges at veere afgerende at de unge der skal @ndre deres adfaerd tror pa og oplever at
der er en virkelig konsekvens af deres handlinger. Hvilket der tydeligvis ikke er her.
Korsel uden kerekort er en forholdsvis almindelig overtradelse og politiet fanger
jevnligt bilister uden gyldigt kerekort. Det er ikke kun i de mere tyndt befolkede
landomrader at unge vover at kere uden kerekort og her teenkes der ikke kun pa
markres. Selv i1 de sterre byer er det almindeligt forekommende at unge uden kerekort
laner en bil og kerer en tur eller endda kerer gaderaes midt pd dagen 1 boligkvarteret.
Det afgarende er her fravearet af politi 1 gaderne og det umulige 1 at afgere om en ung

er 17 eller 18 &r alene pa vedkommendes udseende.
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En anden pointe er at kendskabet til trafikdreebte kammerater ikke atholder den unge
kvinde fra at kere sterkt. Det virker ikke som om at andres dod og ulykke kan fi alle

grupper af unge pa bedre tanker og handling.

2.4 Unge trafikanters motivation og begrundelser for trafikale
risikohandlinger
Unge trafikanters mader at forholde sig til trafiksikkerhed kan pé baggrund af

analysen deles op i tre kategorier: en gron, en gul og en red.

Den gronne gruppe trafikanter kendetegnes ved at man kender, folger og overholder

regler og love i langt de fleste tilfeelde, og i evrigt udviser hensyn til sikkerheden.

Den gule gruppe trafikanter kendetegnes ved at man nogen gange tilsidesetter
sikkerhedshensyn og bryder lovene udfra en personlig vurdering og forhandling, men
med den vigtige begrundelse, at man har kontrol med bilen og derfor kan tage en

chance uden at risikere noget.

Den rede gruppe trafikanter kendetegnes ved deres tab af kontrol, som en bevidst eller
utilsigtet konsekvens af afprevningen af egne og bilens granser. Her lobes der
objektivt set en meget stor risiko, men for de fi unge trafikanter der opholder sig
indenfor den gul-rede gruppe ses det som en indsats for at opleve og opna personlig

mening og intensitet 1 livet.

Kontrolleret kersel

Chancetagning

Tryghed
Liv
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I udgangspunkt kan langt sterstedelen af de unge trafikanter indplaceres i den grenne
gruppe, hvor de i den langt sterste tid befinder sig. Nar nogle af trafikanterne fra den
gronne gruppe f.eks. fortolker loven individuelt og kerer efter tryghedsfolelsen frem
for sikkerheden, sa befinder de sig i kortere tid indenfor den gule gruppe. De ved
typisk godt at de handler forkert og ulovligt, men eksperimenterer og afprover

grenserne for deres korefaerdigheder.

De fleste unge trafikanter opholder sig kun kort tid indenfor den gule gruppe og det
med forholdsvis lang tid imellem. De greonne trafikanter bliver forskraekket over at
opleve egne og bilens graenser og mister dermed lysten til at foretage lignende
handlinger med risiko. Lysten til at afprove kontrollen med bilen er udpraget for de
unge trafikanter der befinder sig indenfor den gule gruppe og hvor de fleste unge
trafikanter i undersggelsen forteller at det sker en sjelden gang, sé er der alligevel en

mindre gruppe der mere konsekvent keorer til greensen og over.

Denne mindre gruppe af unge trafikanter, der gentagne gange opseger og udfordrer
greenserne for deres kerefaerdigheder indenfor den gule gruppe kan pludseligt befinde
sig 1 den rede gruppe. Forskellen mellem en gul og rad trafikant er glidende, men jo
mere rddden og hensynsles trafikantens kersel er og jo oftere den unge trafikant

overtraeder loven, jo mere red er vedkommende.

Den rede gruppe trafikanter reprasenterer de trafikanter der konsekvent udfordrer og
opseger faren i det gule felt. De rade trafikanter er til fare for sig selv og for andre,
men er ikke optaget af faren og risici ved deres trafikale adfaerd og derved bliver de

ogsd mere og mere marginaliserede i forhold til andre trafikanter.

I den rede gruppe far vi bdde opsamlet de trafikanter fra den grenne gruppe der ved en
tilfeeldighed forulykker og de trafikanter fra den gule gruppe der konsekvent
overtraeder love og regler. Trafikanter der opholder sig meget indenfor den gule og

rode gruppe er dem, der 1 daglig tale kaldes for trafikbeller eller ”Brianer”.

Det er vigtigt at forstd at den enkelte trafikant kan bevage sig fra en gruppe til en
anden. Der findes unge, der i langt de fleste situationer korer sikkerhedsmassigt
forsvarligt (gren gruppe) for en sjeelden gang at kere chancebetonet (gul gruppe) og

maske endda kere rdddent (rod gruppe), for igen at kore forsvarligt (gron gruppe).
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Ingen trafikanter er kun at finde indenfor den rede, gule eller gronne gruppe, men den
enkelte trafikant kan i sterre eller mindre udstreekning befinde sig indenfor én af
grupperingerne. Som eksempel kan konstruktionerne af de 6 risikounge indplaceres

og relateres til de tre farvegrupper.

Line, Rikke, Mette, Henrik og Jesper er alle trafikanter der kan placeres i den grenne
gruppe, men som i enkelt tilfzelde opferer sig uhensigtsmaessigt og dermed udsatter

sig for risiko og bevager sig over 1 den gule gruppe.

Dennis og Kenneth er to trafikanter der mere bevidst og konsekvent opseger og tager
chancer i trafiksituationer. De befinder sig i den gule gruppe og beveager sig hen imod

og til tider er de 1 den rede gruppe.

Allan er alene om at reprasentere den rede gruppe af trafikanter, der gentagne gange
kommer ud for farefyldte situationer og som ogsa gentagne gange er forulykket i
trafikken. Det er kendetegnende at Allan tilsyneladende ikke @ndrer pa sin trafikale

adfaerd selvom at han bliver ramt af bade lovmaessige sanktioner og trafikulykker.

Fordelingen af de unge i farvegrupperne er tilfeldig, men det er alligevel indikation af
forholdet mellem de enkelte farvegrupper, som dog ikke er statistisk underbygget. Det
er klart udfra undersogelsen at andelen af unge trafikanter der befinder sig i den
gronne gruppe 1 hele taget er langt den sterste og 1 hvert fald meget storre end
andelen i den gule gruppe. Andelen af unge trafikanter i den gule gruppe er igen

meget storre end andelen af unge trafikanter i den rade gruppe.

2.5 ”Boelle Brian” og de andre

Igen og igen, nar talen er faldet pa unge og trafiksikkerhed, har det lydt i medierne:

"ja men er det ikke boller der kore steerkt og laver ulykker”?

”Og er de ikke ncermest kriminelle i forvejen og er de ikke altid fulde,

nar de korver bil?”’?
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Den opfattelse er udbredt bade i blandt store dele af befolkningen. I folkemunde
kaldes trafikbellen for Brian og han kan identificeres som ham den smékriminelle rod,
der stjeler biler, korer spogelseskeorsel i den forkerte side af motorvejen, og som gerne

kaster sin bil hvinende rundt i svingene.

I den aktuelle undersogelse er der unge, som uden tvivl lever op til vores forestillinger
om en “’Brian”, men de unge kan sa igen praesentere et andet billede af hvordan en

”Brian” opferer sig og ser ud.

Brianfiguren samler vores almindelige opfattelser af de mest uonskede egenskaber
hos en ung mand i dag. Derfor har han ingen eller kun en kort uddannelse, han er
tatoveret pd sin vaegttrenede krop og han gar levende op i sin interesse for biler og
motorer. Yderligere haenger han ud sammen med andre som ham selv dvs. at han er en
del af en bandekultur, hvor disse unge udtrykker deres sarlige maskuline kultur til
tonerne fra ra rapmusik eller trdd. Bilredder er uciviliserede og de viser dette gennem
afvisningen af traditionelle sociale vaerdier og normer for god opfersel, de kerer for
steerkt og med alt for stor risiko for dem selv og andre.

De karer over for redt og vi ser rodt.

Problemet er bare, at unge der kerer for staerkt og med risiko ikke kan reduceres til
kun at vaere unge beller og radder. Der er brug for en nuanceret viden om de
forskellige grupper af unge trafikanter og deres forskellige former for

risikohandlinger.

En kampagneindsats alene rettet mod ”Brian” vil vere forfejlet, da ingen unge kan
identificere sig fuldstendig med ”Briantypen”. ”Brian” er et graensefanomen — en
graenseidentitet — som nok har visse egenskaber, men som ikke er en person, men
snarere en mental tilstand. Man er ikke en ”Brian”, men nok lidt ”Brianagtig”
indimellem. De unge tager afstand fra den sociale kategori ”Brian” og konstruerer pa
den baggrund deres egne sarlige egenskaber. ”Brian” kerer raddent og de unge korer

kontrolleret. Radden kersel er lig med at kere uden sikkerhed og med risiko.

”Brian” er en risikoidentitet, en personlighed der skabes og bevares af de positive
egenskaber, der tilegnes gennem den risikovillige fysiske og kropslige satsning.

”Brian” er ogséd en syndebuk for - og en bortrationalisering af — alle de ting der kan ga
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galt 1 forbindelse med bilkersel. Sdledes er man en ”Brian”, hvis man kerer galt, da

man jo abenlys ikke har haft kontrol over situationen og bilen.

Derfor er der maske mindre at vinde ved at rette en kampagne imod ’Brian” og hans
venner end ved at arbejde holdningsmaessigt med betydningen af: at alle har en del af
”Brian” i sig, og at ”Brian” bruges som forklaring pa hvorfor nogen kerer for staerkt

og med risiko.

2.6 Er subkulturel paedagogik en mulighed overfor risikounge?

Med udgangspunkt i modellen for de unge trafikanters motivation for at kere staerkt
og med risiko fremlagges et forslag til at forsta trafiksikkerhedsindsatsen overfor

unge trafikanter.

Trafiksikkerhedsindsatsen rettet mod unge kan med fordel forstds udfra den

pigazldende indsats brug af folgende 3 elementer: oplysning, handling og holdning.

Trafiksikkerhedsindsatsen kan séledes teenkes i sin helhed at inddrage sével det
oplysnings-, som det handlings- og holdningsmassige arbejde. Oplysning, uddannelse
og undervisning er med til at skabe opmarksomhed omkring grundleggende
feerdselsregler og trafiknormer; handling, oplevelse og erfaring er grundlaget for at
tilegne sig gode tekniske kerefaerdigheder; og endelig skal holdningsarbejdet sikre at
opdragelse og re-socialisering af marginaliserede unge ogsa omhandler forholdet
mellem trafikoplysning og handling.

Oplysning forholder sig til den grenne gruppe. Handling til den gule gruppe og
holdning til den rede gruppe.

Ved oplysning og uddannelse nés langt de fleste unge trafikanter, men det kan med
tanke pa hvor mange unge der tilkendegiver at de udforsker egne og bilens graenser
anbefales at overveje muligheden af en udvidet kereteknisk traening for samtlige unge
trafikanter. Denne traening skal bibringe de unge bedre ferdigheder og storre erfaring

i at vurdere trafiksikkerhedsforholdene ud fra egne evner og begransninger.

Koreferdighedstreningen kunne ogsé tenkes ind som en alternativ sanktion rettet

mod de unge trafikanter, der i saerlig grad obstruerer fardselssikkerheden.
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Med oplysning og handling integreret i en indsats over for de unge vil langt de fleste

unge trafikanter veere daekket ind.

De rade trafikanter kerer bil og lever med stor risiko. De er udsatte unge, der
sandsynligvis pd mere end en facon lever pa kant med samfundets normer og vardier.
Derfor skal der noget serligt til for at hjeelpe disse unge mennesker og forhindre dem 1

at blive ulykkesofre og i at veare til fare for andre.

Maéden at na disse unge kunne vere at udvikle en form for subkulturel peedagogisk
indsatsform, der langsigtet arbejdede med at @ndre de unges holdninger og normer i

relation til blandt andet trafik.

En subkultur er en kultur der har sine egne fortolkninger af vaerdier og normer, der i
ovrigt er fremherskende i samfundet. Men méden de bliver udtrykt og udlevet pa er
ganske enkelt mere ekstremt. Derfor kan en indsats pa trafiksikkerhedsomradet

omvendt vere den dbning overfor samfundet disse unge mangler.

Hvis en sddan indsats skal have effekt, sa er det afgerende at der er nogle voksne
rollemodeller de unge kan anerkende og respektere, men som omvendt har forstielse
og respekt for at de unge har udviklet alternative verdisat og holdninger. Det tager
tid, men rollemodellerne er der méske allerede rundt omkring pé institutioner og

arbejdspladser.
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3 Unges risikohandlinger

I det folgende vil en reekke portreetter af unge gengive forskellige risikohandlinger,
der péd baggrund af interviewundersegelsen indeholder traek der er typiske for unge
trafikanter.

Risikohandlinger henviser til betydningen af unges risikoadfzrd i videste omfang,
som de risici unge udsetter sig selv og andre for i trafikken — bevidst som ubevidst,
aktivt som passivt.

Portratterne vil udover at give nogle billeder af unge ogsd omhandle det man kan

kalde objektive risikofaktorer, dvs. faktorer der statistisk og erfaringsmaessigt er arsag

til alvorlige trafikulykker blandt unge trafikanter.
Risikofaktorerne er blandt andre manglende rutine, uopmerksomhed, korefe;jl,
afprovning af egne og bilens granser, korsel med for hej hastighed, alkoholpavirket

korsel og kersel uden hensyn til forholdene.

22



3.1 Kenneth — spontant gaderzs og konkurrence

Det forste portraet er af Kenneth som elsker at kere bil og at kere sterkt. Kenneth har
ikke haft nogen ulykker af betydelig grad og han afprever gerne sin bils graenser for at
se hvor hurtigt han kan kere en bestemt straekning eller hvor tet han kan skere et
skarpt sving med hej hastighed. Der er ikke mange der korer lige s godt som
Kenneth og han har en lekker bil, som selv autovaerkstedets mester er lidt misundelig
pd. Det er en stor tilfredsstillelse for Kenneth at satte sig ind i sin bil efter en lang

arbejdsdag.

Kenneth
Det er en varm sommerdag og solen skinner fra en skyfri himmel. Dagen er ved at

veaere slut og Kenneth er pa vej hjem fra arbejde.

Kenneth er 21 ar og i leere som automekaniker. Det har veret en lang dag. Kenneths
svend har varet efter ham og drillet ham og faet ham til at gore nogle ting han ikke

havde lyst til. Men nu er det glemt.

Kenneth sidder 1 sin toptunede Opel Vectra med nedrullede vinduer og hej musik.
Han er lidt treet, men glemmer det mens han sidder og kigger pa de andre bilister og
deres biler passere forbi ham. Han kerer frisk til. Han har noget han skal af med. Pa

vej ind 1 byen holder han for redt lys. Der kerer en sort BMW op pé siden af ham.

Kenneth ser pA BMWens forer og BMWens forer ser tilbage pa ham. Kenneth taenker
at ham kan han godt ta’ og ger sig klar. Lyset gér fra rodt til gront og Kenneth trykker
speederen i bund. Han vil vinde over ham, sa han giver den hele armen. De keorer tet

side om side mens de nermer sig det naeste lyskryds med hgj fart.

Kenneth kender lyssignalet, det skifter lige om lidt, men han kan godt n det, hvis blot
han presser bilen lidt hurtigere frem. Pludselig er der en bil der kerer ud foran
Kenneth, alt for hurtigt. Han nar ikke at reagere, men kerer lige ind i bagenden pa den

og fortsatter ind 1 en lygtepal. Selen hjalp ham ikke.

Kenneth kerer staerkt pé et sted, hvor han foler sig tryg og kender til vej- og trafik-

forholdene. Folelsen af at vaere afslappet og sd alligevel spendt kendetegner
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Kenneths biloplevelse. I denne situation bliver det fatalt at mede en fremmed 1
trafikken, som ger krav pa den samme form for social status som Kenneth. Det er
abenbart, at en almindeligt udseende bil kan gemme noget under motorhjelmen og det
kommer 1 hgj grad an pd hvordan man kerer sin bil. Det spontane gaderas bliver en
made at opnd social anerkendelse og status pd. En handling der udleser en umiddelbar

folelsesmassig tilfredsstillelse ved at vinde og vaere ovenpa.
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3.2 Allan — afprevning af feerdigheder under spirituspavirkning

I Allans portraet kan vi se at konkurrenceelementet er det der fremprovokerer en af de
farlige situationer og at samvaret med venner er den foretrukne fritidsbeskeftigelse.
Oplevelsen af at vaere god til noget finder Allan i bilen og sammen med vennerne og

Allan savner méske alternative muligheder for at dyrke personlige faerdigheder.

Allan

Allan er 22 ar og VVS lerling. Han bor syd for Roskilde hjemme hos sin mor og far.
Allan har haft flere trafikulykker bag sig og han kerer bade pa motorcykel og i bil.
Forsikringerne betaler hans mor og far, da han ikke har rad til det selv. Allan har faet
flere bader for at kere for steerkt badde pa motorcykel og i bil og han elsker at kare om
kap med andre trafikanter, ndr chancen byder sig. For nylig medte han en gammel
kammerat, da han var ude at kere, og de holdt for redt lys sammen. Ved gront lys
racer de af sted og konkurrerer om at komme forst og forrest. Uheldigvis overser de at

politiet ligger lige bag dem og de féar begge en bade.

Allan har smadret to af sine forrige biler ved at forulykke med dem. I begge tilfelde
korte Allan meget hurtigt og i1 den ene situation var han endda betydeligt
alkoholpavirket. P4 vej hjem en tidlig morgen efter en festlig aften og nat, kerer Allan
ude pa landevejen, da en traktor med anhanger kerer ud foran ham pa vejen. Allan
nér ikke at bremse serligt meget og kere frontalt ind i siden pa anhangeren. Heldigvis
saledes at han rammer anhangerens store hjul og dek, og ikke selve anh@ngerens
sidekant. Allan kommer ikke noget alvorligt til, men begynder at bruge sele efter
ulykken. Allan kerte i alkoholpavirket tilstand, fordi han ville hjem og ikke ville

hange fast et eller andet sted langt hjemme fra egen seng.

Allan ved ikke rigtigt hvad der kan fa ham til at kere mindre staerkt og risikofyldt for
det er rigtigt sjovt at preve at konkurrer med andre i trafikken eller bare at kere staerkt
for sig selv. Allan bruger al sin fritid med vennerne, og gider ikke rigtigt at spille
fodbold mere, selvom han var god til det, da han var yngre. Konkurrencen om at vere
med pa fersteholdet og opna den tilherende status var for hard og derfor har Allan
valgt at konkurrere pa andre vilkér og 1 sammenhange hvor det er lettere at opna

Succes.
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Det er direkte uhensigtsmassigt at afprove sine ferdigheder og styrke sin selvtillid i
trafikken ved at overtrede de almene bestemmelser, men det er maske et af de fa
steder, hvis ikke det eneste sted, hvor Allan oplever den mulighed for at realisere sig
selv 1 en oplevelse af et ligeverdigt socialt fellesskab. Et fellesskab hvor de
gaeldende normer er klare og velstruktureret omkring traditionelle maskuline vardier
og lette at forholde sig til og udtrykke en identitet i forhold til. Nar man ikke kan opné
den anerkendelse som man ensker 1 sit arbejdsliv m& man nedvendigvis finde den

udtrykt andetsteds.

Nar de sociale faellesskabers betydning er sa stor for unge bliver de sociale verdier og
normer i disse fellesskaber ogsa afgerende for de samvarsformer disse unge velger.
Unges fellesskaber omkring fester, alkohol og karester breder sig saledes ogsa til
unges brug af bilen. Bade i form af festtransport og mobile fester indgar alkohol og
stoffer som et risikomoment i den fzlles transport af selskabet i bil fra en fest til en

anden eller blot hjem.
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3.3 Henrik og Jesper — manglende rutine og myndighed

Henrik og Jesper er de naste to vi skal stifte bekendtskab med. Henrik er @ldst og han
har lige faet karekort. Det svare er overstdet, kereproven er bestiet og nu begynder
det sjove, nemlig at laere at styre og kontrollere bilen. Det er almindeligt kendt at man
ikke laerer at kore bil ved at tage kerekort, nej, man lerer nogle regler for at kere 1
trafikken, men ikke det der virkelig teller, at mestre og mangvrere med bilen under
alle mulige tenkelige og utaenkelige forhold. Henrik og Jesper kerer afsted ud for at
demonstrere deres nyvundne frihed og myndighed. Nu har de selv ansvaret og kan

selv velge den nye vej hjem.

Henrik og Jesper

Henrik er 18 ar og han har lige fiet kerekort. Henrik bor i Nordsjaelland. Henrik har
lige faet fri fra HG (Handelsskolens Grunduddannelse) og han er sammen med sin
gode ven Jesper pé vej rundt til alle sine kammerater. Henrik er den forste af
vennerne, der har fiet kerekort og det skal markeres.

Det er en helt speciel dag og sé er det ovenikebet en rigtig smuk efterarsdag. Naesten
alle bladene er faldet af traeerne og ligger morkt spredt ud over vejen og i store
dynger i vejkanten. Solen skinner fra en bla himmel.

Det er en dejlig dag og Henrik foler sig fri og godt tilpas, mens han kerer bilen rundt
mellem kammeraterne. Det er en sej folelse at vare den forste med bil og han laver
lidt opvisning for de andre. Hurtig acceleration og opbremsning. Lidt leg ved

parkering af bilen.

Henrik og Jesper har nasten varet rundt til alle kammeraterne og de er pa vej hjem af.
De keorer lidt for hurtigt i forhold til det tilladte men vejen er bred og der er ingen

trafik. Kun traeer pé hver side af vejen.

Henrik kender vejen, der svinger ind i skoven, sa han satter ikke farten ned. I et
brekdel af et sekund forsvinder vejgrebet og bilen begynder at kure rundt. Henrik
traeder pa bremsen og bilen fortsatter med bagenden ind i en jordvold mellem to store

vejtreer. Der sker ikke noget med Henrik og Jesper. Ikke i denne her omgang.
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Folelsen af kontrol kan hurtigt forsvinde og 1 serdeleshed de helt yngste og
urutinerede forere kan som folge af deres manglende erfaringer forregne sig. Derfor
bliver det ekstra farligt, nar de urutinerede unge vurderer og kerer efter forholdene —

ikke de objektive trafikforhold, men de subjektive falelsesmassige forhold.
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3.4 Rikke, Mette og de andre piger — mobilfest og selskabskersel

Men oplevelsen af hygge og det sociale faellesskab pa bagsedet af en bil er mindst
lige sé vigtig for unges made at kore bil pd. Den gode stemning og tryghed der opstar
ved at veere sammen med gode venner i bilen forvandler intentionen med at kere efter
vej- og trafikforholdene til at kere efter selskabets stemning.

Bilen er pa godt og ondt blevet et mobilt klubvarelse — bdde et sted hvor unge meder
hinanden og h&nger ud sammen og et sted hvor de unge kan vere sig selv. Udstyret
med blede sader og de nyeste musikcd’er bliver bilen et behageligt mebleret rum,
hvor de unge kan slappe af det ene gjeblik og 1 det neste gjeblik holde en lille fest
sammen med vennerne. De unge pigers biler er blevet mobile klubvarelser — pa en

gang ungdomsklub og pigevarelse.

Rikke, Mette og de andre piger
Rikke er 19 ar og hun gar pa HF kursus. Rikke sidder bag i bilen sammen med sine

kammerater. De er pa vej ind til byen. De er 5 i bilen og de sidder taet sammen.

Det er Mettes karestes bil. Mette er den &ldste, 24 dr og hun kerer altid gerne et smut
sammen med vennerne eller s@tter nogle af pd vejen. Mette kan godt lide at kere bil.

Hun elsker det, specielt nar der er selskab i bilen, sa bliver det hele lidt sjovere.

Rikke derimod kan ikke lide at kere bil, hun har prevet at velte rundt med bilen pa
landevejen. Det var ikke sjovt. De gar pa bar og drikker nogle ol - ogsa Mette.

De korer hjem ad landevejen og stemningen er lassluppen, mens de taler om aftenens
fest og om hvilke drenge der skal med. Rikke synes at Mette kerer for sterkt, men

hun siger ikke noget. De andre har det sa skagt og hun vil ikke edelegge festen.

Mettes yndlingssang bliver spillet i radioen og hun skynder sig at skrue helt op for
musikken, der dunker i hele kroppen. I samme gjeblik valter hun en ol ud over sig og
hun rekker ned efter den og fjerner blikket fra vejen. Bilen fortsatter lige ud i svinget

og ud over marken. Det var kun Rikke, der brugte sele.

Unges trafikadferd indgér i unges almindelige og daglige goeremél. Som udbredt
transportform og som en made at omgas andre unge mennesker pa. Bilen bliver for

nogle unge et redskab til at skabe og udvikle sociale forhold til andre unge og
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portraetterne viser hvorledes forskellige former for sociale fellesskaber danner
baggrunden for unges individuelle risikohandlinger. Unge handler gerne risikovilligt
og med deres egen person som indsats i deres sggen efter et sted at vaere hjemme, et

sted at here til. Bilen er langt mere end et transportmiddel, den er ogsa et hjem og en

vej til identitet.
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3.5 Dennis — livet er et bilfallesskab

Dennis har fundet en relativt ny form for socialt fallesskab, han kerer organiseret
gaderaes. Sammen med flere hundrede unge medes han hver weekend i et ede
industrikvarter i en forstad til Kebenhavn for at se pa biler, musikanlag og afprove
hvem der kan tilbagelegge en amerikansk 4 mile pa den hurtigste tid. Det er et
traditionelt mandefallesskab, hvor kvinderne er i undertal, men selvfoelgelig meget
eftertragtede. Umiddelbart handler det om, at fremvise den hurtigste og flotteste eller
grimmeste bil og der ligger en hel del gkonomisk, social og seksuel status i at kunne
levere varen i form af en toptunet bil. Ligeledes er det klart at alle andre mand jo er
potentielle konkurrenter alene pa grund af deres fremtoning og at en afgerelse venter 1

medet med de andre meaend.

Dennis

Dennis er 20 ar og arbejder pé et industrilager ude pa Sjellands vestegn. Han gik ud
af skolen 1 10.kl og har vaeret ansat flere forskellige steder og pé et tidspunkt endda i
farens bilveerksted. Dennis bor hjemme og har altid ligget og rodet med biler og
motorer og det forste han gjorde da han fyldte 18 ar var at kebe en flot og velholdt
Honda Civic. Bilen er Dennis’ stolthed og han bruger al sin tid ved siden af arbejdet
pé den eller 1 den. Hans far har hjulpet Dennis med at gere bilen til byens hurtigste
Civic og ugens hgjdepunkt indtreeffer i weekenden, ndr Hondaen skal vises frem og

afproves pa Striben.

Dennis er medlem af Klub Striben, som er en klub for kebenhavnske og sjellandske
gaderasere. Klub Stribens inderkreds Striben Crew, arrangerer i nasten hver
weekend Y mile gaderas for specielt interesserede og indviede. Dennis har lige som
alle sine venner meldt sig ind i Klub Striben via dens hjemmeside og modtager nu
hver weekend oplysninger over SMS om tidspunkt og sted for dagens gaderzas.
Hemmeligholdelsen er nedvendig, da det er ulovligt at kere gaderas pd offentlig vej
og politiet er naesten altid pé vagt efter gaderaserne. Spaendingen ved at kereraes
bliver forstaerket af chancen for at blive opdaget og fanget af politiet, og for Dennis’
vedkommende er der ikke noget der slar en god gang raes, hvor Dennis har vist de
andre pa Striben baghjul og efterfolgende er undsluppet politiets klapjagt uden at {4 en
bade.

Striben er et sted hvor mange unge mennesker medes, nogle for bare at heenge ud og

kigge pa biler og store musikanlaeg, og andre bruger det som lidt underholdning og
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opladning til at gé 1 byen senere. Pa det helt rigtige tidspunkt 1 lebet af en aften ligner
det forladte industrikvarter en mobil ungdomsfest med hegj musik, hvinende og
brummende biler, lugten af breendt gummi og benzin der river i naesen og 500 unge
mennesker, hvor langt de fleste er meend og drenge, ses smésnakkende og 1 bevagelse
rundt imellem de parkerede biler. Stedet emmer af spanding op til politiets ankomst
der far forsamlingen til at opleses. I de neste fa minutter far alle deres biler 1
bevegelse og det kommunikeres via Mobil og SMS hvor festen fortsetter. Bilerne
kerer ud i natten i lange slangehaler efter hinanden og unge maerker spaendingen

skiftevis brede og fortage sig, for sidst at fordampe 1 natten.

Dennis kan bruge hele ugen pa at tale om weekendens haendelser og berette om sine
bedrifter pa Striben. Dennis og hans venner bruger hele ugen pé at gejle hinanden op

og kan nasten ikke vente til det bliver weekend igen.

Dette gaderasfellesskab er pa den ene side en formel forening der kraever
medlemskab og kontingentbetaling og pa den anden side er det et uformelt medested
— et gadehjorne. Det der gor dette til mere end en almindelig foreningsaktivitet, hvor
der dyrkes fellesinteresser er at, flere af foreningens aktiviteter er ulovlige. I
foreningen er der unge, der som Dennis er medlemmer og arbejder for bedre vilkér for
at kare gaderas og sa er der en masse unge medlgbere, der kommer for at fa en del af

spendingen og underholdningen som ferste del af weekendens festligheder.
Det kunne havde veret en anden form for fritidsinteresse eller idraetsgren, men det

blev biler og bilraes — méske er det lettere at dyrke en interesse, man alligevel hele

tiden udferer — bilkersel.
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3.6 Line — utryghed og socialt press

Line er en 18 arig urutineret bilist, som efter sin trafikulykke er blevet mere
opmarksom pa at kere sikkert. Line korer f.eks. ikke hurtigere p4 motorvejen end hun
gor pa landevejen dvs. 100-110 km/t! P4 landevejen har hun sat farten ned efter sin

ulykke og nu kerer hun kun rigtigt steerkt ndr hun er sammen med vennerne.

Line

Line er 18 ar og bor i oplandet til en mindre jysk provinsby. Hun er social- og
sundhedselev og hun bor sammen med sin keareste, der arbejder i omréadets storste by.
Sammen har de en bil, som Line godt ville kunne undvare, men som keresten bruger
hverdag til og fra arbejde. Line kan godt lide at g& hjemme og passe huset, og sa
spiller hun péa det lokale fodboldhold.

For et stykke tid siden var Line impliceret i en trafikulykke. Det var en eneulykke og
bilen blev totalskadet, da Line tabte sin mobiltelefon ned 1 bunden af bilen og forsegte
at f4 fat i den imens hun kerte videre. landevejen svingede svagt til venstre, men Line

og bilen fortsatte lige ud pa marken, hvor den rullede rundt.

Line kom ikke til skade, men var selvfelgelig lidt rystet og forskraekket over ulykken.
Line kerer stadig bil, men hun kerer ikke ner s& hurtigt som hun gjorde for og hun er

ogsé blevet mere forsigtig og papasselig i trafikken.

Pé landevejen kerer Line dog stadig lidt for staerkt, ligesom sd mange andre bilister 1
trafikken. Line kerer nogen gange til og fra skole med nogle af kammeraterne, de
skiftes til at leegge bil til. Nar Line har de andre med i bilen kerer hun lidt sterkere
end hun ellers ville gare. De andres stemning og angsten for at blive kaldt for kylling
gor, at Line for at leve op til de andre piger korer sterkere end hun faktisk har det
godt med. I sddanne situationer foler Line sig utryg og dérligt tilpas, men giver

alligevel efter for det pres hun foler fra de andre 1 bilen.

Line tror at der skal en rigtig alvorlig ulykke til at atholde hende fra at kere moderat

for staerkt. En ulykke, hvor hun kommer alvorligt til skade og ikke kan kere bil mere.

Lines portreet viser, hvor svart det kan veere som passager at sige fra overfor kersel

man ikke foler sig tryg ved. Selskabet 1 bilen og bilens forer korer pé en opbygget
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stemning, en faelles folelse og det er svert at sige den imod for en enkel passager.
Som Lines portrat viser, sd s@tter man sig ikke gerne udenfor selskabet og taler til
fornuften. En sddan formynderisk optraeden udelukker en fra de unges lgsslupne
samver. Bilen er mere end blot et transportmiddel, den er ogsa et livstilsredskab og
som sédan bliver den folelsesmessige tryghed vigtigere end den trafikmaessige

sikkerhed.

Med risikoportratterne i frisk erindring skal det nu underseges hvorledes unges

risikohandlinger i trafikken forstas af dem selv udfra deres egne hverdagsoplevelser.
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4 Unges risikoforstaelser

For at forstd hvad unge forstar ved risikohandling eller farefuld handling, ma det
underseges hvordan unge selv omtaler og begrunder deres trafikadfzerd. En del af de
unge 1 undersogelsen skelner ikke mellem lovlig og ulovlig kersel, men mellem at
kere kontrolleret efter forholdene og uforsvarligt riddent.

De unge i undersogelsen fortolker de forskellige trafiksituationer og vurderer pa
baggrund af egne opfattelser hvilke hensyn der skal tages og hvilke regler og love der
skal efterleves. For nogle unge er det derfor ikke distinktionen mellem lovlige og ikke
lovlige trafikhandlinger der er gaeldende, heller ikke sikkerhed og risiko, men
distinktionen mellem at kere staerkt og kere raddent.

Risiko er de professionelle trafiksikkerhedsfolk begreb for at udsette sig for fare, de
unges begreb er raddenskab. I dette afsnit vil det blive undersegt hvordan de unge
forstar risiko som et forhold mellem fart, sikkerhed, kontrol og raddenskab. Citaterne i
det folgende er anonymiseret, men med angivelse af den unges kon og alder eks.: (M,

18 ar), der viser at det er en mand pa 18 &r der udtaler sig.

4.1 Hvad forstiar unge ved risikohandling?

Bilkersel forbindes ikke med risikohandling. Flere af de unge forteller, at sa laenge
man kerer efter forholdene og s lenge at man ikke kerer uforsvarligt dvs. rdddent, sé&
kerer de sterkere end det tilladte. Det er ifolge langt de fleste unge i undersggelsen
ikke farligt at kore staerkt. De ved godt at farten draber, men det er kun hvis man
keorer uforsvarligt og nogle unge opfatter ikke at de leber en risiko, ndr de kerer
kontrolleret og efter forholdene. Nogle af undersegelsens unge opfatter og forholder
sig tvaertimod til risiko, som faren for at blive opdaget og taget af politiet — ikke

risikoen for at de i en trafikulykke.

Der synes jeg normalt pa landevejen uanset hvor lige vejen er eller
sddan noget, sd korer jeg aldrig over 138 km i timer, fordi sd er der
risiko for, at de tager ens karekort, sd det gor jeg af princip ikke, men

nogen gange sd korer jeg da sterkere (M, 19 dr).
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For denne unge mand er det muligheden for at miste kerekortet, der er med til at
regulere hans hastighed. P4 landevejen overtreedes hastighedsbestemmelserne
konsekvent, men ikke sd meget at der er en reel risiko for at miste kerekortet.

Nogle unge korer dog af og til steerkere end de 138 km/t, der er graensen for at miste

kerekortet (70% overskridelse af den tilladte hastighed pé landevej).

Denne unge mand ngjes altsa ikke med at folge trafikken og foretage moderate
hastighedsoverskridelser, men kerer sa hurtigt at kerekortet ville blive inddraget, hvis
det blev opdaget. Det er risikoen for at miste kerekortet mere end det er
sikkerhedshensynet og ulykkesrisikoen der atholder fra oftere at kore staerkt. Det
virker som om det er mere uansvarligt og uforsvarligt at miste sit kerekort end at

overtraede hastighedsbestemmelserne.

Ja, altsd grunden til at jeg holder mig under de der [138km/t], det er
ogsa fordi jeg har en sund respekt for mit karekort, jeg vil helst ikke
miste det. Det er ikke fordi jeg synes det er uforsvarligt at kore
steerkere...(M, 19 ar).

Der er tilsyneladende kun en ting der s@tter en graense for hvor hurtigt denne unge

kerer og det er bilens motorkraft.

...Ja, bilen den kan ikke kore mere end 160-70 stykker (M, 19 dr).

Bilens granse er afgerende for hvor hurtigt man kan kere eller hvor hurtigt man vil
prove at kere. For der er for de unge tale om, at en vaesentlig del af motivationen for
at kore starkt er at prove, hvor hurtigt den pageldende bil kan kere. Afpravningen af

bilens tophastighed falder sammen med afprevningen af egne granser.

4.2 Afprovning af (fart)graenser

Afprovningen eller indsettelsen af greenser er en helt almindelig forekommende
social handling. Fastsattelsen af det enskede pa den ene side og det uenskede pa den
anden side er noget man fra barnsben opdrages til at anerkende. Individet stér overfor
samfundet som et retssubjekt, der skal respektere de geeldende love. De unge stér i

forskellige situationer overfor familier, institutioner, venner og andre fallesskaber
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med forskellige normer og vardier. Vardierne er ikke nedvendigvis forskellige fra
samfundets, men de kan vere genstand for en forhandling af hvilke hensyn man skal
udvise og 1 hvilke situationer de kan gaelde. Denne forhandling foretages for de unges
vedkommende 1 hgjere grad ud fra dem selv, udfra en oplevelse af hvilke sociale
aktiviteter, der kan bruges 1 arbejdet med at give de unge en personlig meningsfuld

identitet.

Det tror jeg er noget alle folk har provet [at kore steerkt] — de skal
simpelthen prove det — leve livet lidt farligt en gang imellem, ellers
lever man ikke livet... Der skal simpelthen nogle smdting til i
hverdagen, som gor at man synes, at man har det godt, og man har det
sjovt, og man vil gerne leve, og [det er] ligesom drivkraften i ens

hverdag (M, 19 ar).

Afprovningen og udforskningen af graenserne er ifelge den unge i citatet en
eksistentiel bestanddel af livet. At livet leves farligt betyder at hverdagen udvides og
gores udholdelig. Udforskningen af graenserne mellem det tilladte og forbudte,
mellem mening og tomhed bliver en vasentlig del af de bestrebelser unge gor sig, for
at leve det liv de onsker. Hverdagen er en daglig udfordring og nogle unge soger at
skabe sammenhang mellem hverdagens handelser og egne oplevelser ved at tage

chancer. Disse unge satser sig selv.

Sd var det virkelig bare at overhale hinanden hele tiden, ikke ogsa, og
vi levede virkelig livet, stor risiko, vi levede virkeligt farligt, men vi

havde det skide sjovt, det skulle lige afproves... (M, 18 ar)

Denne unge mands udsagn forteller noget om, at nar nogle unge korer bil med stor
risiko og livet som indsats, sa er det fordi at gevinsten er sd meget storre. De unge
oplever ikke at de satter livet pa spil i disse situationer, tvertimod vinder de deres liv
(tilbage). Disse objektivt set farlige trafikhandlinger udferes af de unge med viden om

at der kan ske ulykker, men det atholder dem ikke fra at tage chancen nér den byder

sig.
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Ulykkerne sker mest, fordi de neermest skal prave det af, for at fa lidt
erfaring af det, det er det man skal i livet, man skal prove at fd
erfaring af det, og det er vel at tage chancen nogen gange, ndar man

selv synes (M, 18 ar).

Ulykkerne sker mest for de andre, men det handler grundleeggende om at fa erfaringer
med og ud af livet og det indbefatter ind imellem at tage en chance for at se hvad der
sker. Folelsen af at leve er intens og de unge lerer maske noget essentielt om sig selv

ved at afprove egne og bilens granser.

Det er ogsd derfor at sd i stedet for at man fortscetter en fart, sd siger
jeg okay og sd turde jeg ikke selv mere. ..Altsa [det er] ligesom noget
greenseoverskridende jeg prover, og det er det jeg lever for, det kan jeg

godt lide at prove (M, 19 dr).

I afprevningen af bilens hastighed, nar nogle af de unge til en erkendelse af egne
grenser, idet de bliver overskredet. De opdager, at her er de ved at miste sig selv og
tor ikke kore hurtigere. De opseger den spanding og tilfredsstillelse der er 1

situationen, men det kan ogsé blive for voldsomt.

Vores bil kan kore utroligt steerkt. .....men en gang har jeg provet at
veere oppe pd tophastigheden, men det gor jeg altsad ikke igen, det var
for meget. Der var min greense altsd sat. Det var for steerkt ...Det var
225 km/t eller sddan noget. Det gik altsa for steerkt synes jeg. 180km/t
kan jeg ga med til, men sd overhovedet heller ikke mere, sa er jeg altsa
ogsd ved at veere deroppe,.. hvor du sidder og ryster. ...jo jeg har ogsd

en greense — tro det eller lade veere — det har jeg faktisk (K, 20 ar).

Afprevningen af bilens greense kan fore til at de unge oplever, at deres egne granser
bliver overskredet og at de ikke er identiske med bilens grenser. Den sikre bil,
folelsen af udedelighed kan ogsé vare medvirkende til at nogle unge gennem leg og
afprovning tager chancer og leber risici 1 trafikken.

Den selvsamme legende handling kan give de unge vesentlige erfaringer i forhold til
at sikre deres opfersel i trafikken. Det er dog ogsé andre forhold der medvirker til de

unges risikotagning.
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4.3 Kontrol og raddenskab

Afprovningen af egne og bilens grenser er afgerende for at foretage den risikable
handling. Nogle af de unge opfatter reelt ikke at der er risiko forbundet med deres
trafikadfeerd. De tager afstand fra radden kersel som en handelse der kun sjeldent
sker for dem. Saledes bliver sikkerhed for den enkelte unge et spergsmal om at
reducere de forhold der spiller ind pa bilkerslen og jo mere enkelt og isoleret

bilkerslen er jo mere sikker og i kontrol foles det af de unge.

Det er imidlertid helt umuligt for den unge selv at eliminere de til enhver tid
eksisterende risikoforhold og derfor sker det, at nogle unge til tider korer rdddent.

Som ved et tilfelde

Jo men, jeg karer ogsd raddent, altsd korer hurtigt, men nogen gange
ogsd en smule rdaddent... Men du kan jo kere hurtigt, men ogsd kore
nogenlunde sikkert hvis du kender omradet, ikke. Og sa er der dem der
bare vrider den rundt om svinget uden at ane hvad der er rundt om
hjornet. Men jeg korer raddent inde i byen, inde hvor der er
fodgeengere og de nar lige over. Altsd det kommer jo an pd hvordan
omgivelser er og hvor du er henne. Flere gange har jeg ligget og
herset rundt med 11 personer i min bil og de har ligget omme i

bagagerummet (M, 20 dr).

Med andre ord er det i orden at kere staerkt, hvis man blot kerer efter forholdene. Det
er nar man kerer staerkt uden at forholdene er til det, at man kerer rdddent og det er
rddden kersel samtlige undersegelsens unge forbinder med risiko. Rddden kersel
medforer tab af kontrol over bilen i situationen og fungerer som en gransetilstand,
hvor unge eksperimenterer med og afprover bilens graenser. Hvor modig og dygtig
man er til at manegvrere sin bil spiller aktivt ind pa den unges egen vurdering af

sikkerheden i situationen.

I citatet ovenover beskrives en situation, hvor den radne kersel bade er et udtryk for at
foreren af bilen tilsidesatter hensynet til andre trafikanter, men ogsd hensynet til
passagerne i bilen. Den unge erkender at han har kert rdddent, da det var lige ved at ga

rigtigt galt. Samtidig skete der jo ikke noget i situationen, han klarede det, sé pa den
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made er der ingen konsekvenser af hans rddne handling. Andre bilister kan godt
tilskrives en bevidst ridden kersel, men de unge i undersggelsen her fremhaver at de
er i kontrol nar de kerer sterkt. Derfor er det ikke i udgangspunkt radden kersel og de
ser ikke sig selv som forhardede kriminelle trafikbeller uden moral. Det er folelsen af

kontrol der er vigtig her.

Det er jo den fornemmelse, at endelig sa er der et eller andet i dit liv
du i hvert fald har — foler du har kontrol over. Du foler at du har
100% kontrol over bilen du korer i, og det er et af de fd tidspunkter i
dit liv, hvor du i det hele taget foler at du har kontrol over et eller
andet, ikke (M, 19 ar).

Oplevelsen af at have kontrol over bilen er tat forbundet med de unges folelse af at
have kontrol med deres liv. Dette er helt afgerende ndr unge valger at kore sterkt og
med risiko, for de kerer nemlig i overensstemmelse med deres folelse af sikkerhed,

tryghed og kontrol i bilen.

Men jeg er tryg ved at kore bil, men det er ikke hvilken som helst bil, det er vores bil
jeg er tryg i. Den kender jeg. Altsa at komme over i min moders bil, den korer jeg
ikke steerkt i, for den er jeg ikke tryg ved, jeg ved ikke lige, at nar jeg lige gor det ved
bremserne, eller lige laver en nedgearing, eller et eller andet, sd ved jeg ikke hvordan
den vil reagere, det ved jeg med vores bil, fordi den korer jeg i hver dag - 5 gange om
dagen eller sadan noget — sd den foler jeg, at jeg har mere kontrol over. Sa den kan
Jjeg godt lide at kore steerkt i. Hvis jeg ldaner en bil, sd korer jeg ikke steerkt, fordi jeg
har ikke kontrol over den, jeg ved ikke, hvad der kan ske, og hvad den gor, hvis jeg

kommer til at gore et eller andet (K, 20 ar.)

Trygheden og kontrollen med bilen hanger tet sammen med de unges generelle
kerefeerdigheder og deres kendskab til den pageldende bil. Det er nar de unge foler at
de er gode og treenede bilister, der kender trafikforholdene, at de unge fortaeller at
bilen er et helt unikt rum, at bilkersel er en enestdende situation i modsatning til

andre situationer i hverdagen.
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Ndr vi sidder her, sa har vi jo ikke kontrol over, hvad du vil sporge os
om, og pd den mdde er det selvfolgelig ikke nogen ubehagelig
situation, men vi kan aldrig vide, hvad du vil sporge os om, og ndr vi
ikke ved det, sa ved vi ikke, hvad vi skal svare. Pa den made sa har vi
ikke kontrol over det. Det er ikke ubehageligt, men jeg har ikke kontrol
over, hvad der sker. Jeg kan ikke styre, hvad der sker lige nu (M, 19

ar).

Den unge mand i citatet forholder sig til interviewsituationen. og udtaler at
interviewsituationen faktisk er lidt ubehagelig. Oplevelsen af ikke at kunne styre og
kontrollere situationen, spergsmalene og intervieweren fremhaves som et eksempel
pa unges oplevelse af manglende kontrol med deres liv. Selvom den unge mand kan
rejse sig og ga, sa foles det ikke som at have frihed pa samme méde, som f.eks.

oplevelsen af kontrol og frihed i en bil.

Dette er et karakteristisk trek ved de unge i dag. De har en udtalt grad af
opmarksomhed og fokus pa sig selv og deres liv og de vurderer konstant betydningen
af at veere et sted overfor mulighederne for fi noget mere mening ud af at vere et

andet sted.

Interviewsituationen og intervieweren reprasenterer det tvungne og ukontrollable, og
det skaber en utryghed, som han ikke kender 1 bilen. I bilen er han hjemme eller pa vej
hjem. Der findes ikke en mere overskuelig og tryg situation og som ung kan man

fuldsteendigt selv bestemme hvad man vil gere med og i bilen.

...altsd du kan jo gore, hvad du vil med en bil, du kan jo bare dreje pa
rattet, sd korer du i groften, hvis det er det du har lyst til, du kan ligge
og kore 170, hvis det er det du har lyst til, du kan gore hvad du vil,
ikke. ...du kan jo godt lave et eller andet ved bilen, den ikke vil veere

med til, sd korer du jo galt (M, 19 ar).

Undersogelsens unge er ikke bange for at kere bil og heller ikke for at kere for staerkt
i deres bil. De foler generelt en hej grad af sikkerhed og tryghed, nar de selv kerer i
bil og deres oplevelse af bilkersel er ikke forbundet med risiko. Tvertimod er bilen et

af de steder, hvor unge personligt foler at de laber den mindste risiko. Det kan godt
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vare at de tager chancer, korer sterkt og alkoholpdvirket, men de satser med
mulighed for at vinde livet — ikke tabe det. Paradokset er, at alt andet opleves sa

risikofyldt, at bilkersel derved foles trygt

Bilkerslen alene eller sammen med to-tre venner reducerer den sociale kompleksitet,
som unge i deres hverdag er udsat for. Unges familie-, uddannelses-, arbejds- og
fritids-liv stiller mange krav og forventninger, som af unge opleves som snarende og
begransende for deres frie udfoldelse som myndige og voksne mennesker.

At blive voksen er en hard, lang og til tider smertefuld proces, og unge foler sig
pressede over alle de afgerelser og beslutninger der skal treeffes angdende deres
konkrete livsforhold. I serdeleshed opleves krav og forventninger som
uvedkommende indgriben og tvang og som noget der er ukontrollabelt.

De unge oplever en stor usikkerhed ved det de ikke selv kan styre — livet, men

folelsen af sikkerhed kan 1 en mere snaever kontekst erstattes med kontrol — bilen.

Forskellen mellem kun at have kontrol eller kontrol og frihed pa en gang er, at kontrol
alene opleves som en passiv situation, hvor tingene sker, med eller uden éns
samtykke. Nar man som ung foler sig fri, s handler man aktivt ind i situationen og
treeffer en afgorelse. Denne afgerelse er kreevende og forudsatter at man foler sig
tryg. Den personlige tryghed bliver afgerende og trafiksikkerheden bliver i det store
livsperspektiv fravaeerende og forkastet som alment gyldigt hensyn. Det er i langt
hejere grad hensynet til bilens gvrige passagere og stemningen i bilen der bliver
styrende. Friheden er kraevende og satter sig dybe spor i de unges mader at forholde
sig pa. Den store frihed, der tilsyneladende giver den enkelte mulighed for at vere
lige praecist den man har lyst til er skreemmende. Den erstattes velvilligt i situationer
med langt mindre pres og med meget enklere krav. Bilen er pd en méde et af de unges
sidste frirum. Her er der enkle spilleregler og sociale relationer som man selv velger
at forholde sig til. Samfundets og tidens frihedstvang undslippes og ophaves for en

tid 1 bilen og her kan de vare fri fra... friheden.
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Der[i luften] har jeg jo 100% kontrol over hvad flyveren gor ...men
stadigveek sd er der nogle greenser ikke, altsd under treeningen til
sveeveflyvning der gor man meget mere ud af at flyet har nogle
greenser, og selv om flyet har nogle greenser der mdske ligger meget
hajt, det[flyet] kan tdle en masse ting, sd er det ikke sikkert at du selv
fysisk kan gore det, det er ikke sikkert, du kan klare det selv. Altsd du
kan godt komme til at bringe en flyver ind i en situation, hvor du ikke
kan gore noget ved det, andet end at vente pd at du rammer jorden, og

det er noget man er meget mere bevidst over, nar man flyver, end ndr

man korer bil (M, 19 dr).

Dette er en meget interessant erkendelse af forskellen mellem maskinens og den
unges egne granser og den er uhyre vigtig. Erkendelsen indeholder nemlig forstaelsen
af at den unges egne koreferdigheder og egenskaber ikke er nok til at holde den unge
ude af risikofyldte situationer. Det peger pé at det i lige sd hoj grad er forhold uden for

den enkelte unge, der er vigtige for trafiksikkerheden.

Flyvning bliver fremhavet som en transportform, der er endnu mere fri og
modstandsles end bilen er. Man er naermest vegtlos og der er ikke al den friktion som
i en bil. Gennem ophavelsen af den fysiske fornemmelse af modstand forseger man at
lette presset pa kroppen, men méske lige si vasentlig ophaves den konstante tilstand
af et psykisk og folelsesmaessigt pres. Alting er afgerende og det foles forbandet
hardt.

4.3.1 Vi Kkerer efter forholdene”

Nér vi taler om unge trafikanters foragede risiko for trafikulykker, s er en af de
vasentligste arsager korsel med hej hastighed. Undersogelsens unge forklarer at nok
karer de sterkt, men ikke sé steerkt. Undersegelsens unge korer som regel lidt for
steerkt. Det ser de sadan set ikke noget galt i, nar blot det ikke foregar i byen, eller
hvor der er mange mennesker eller meget trafik.

Det unge mener med at de kerer staerkt, men ikke for sterkt, er at den kereregel der
hedder at man skal kere efter forholdene betyder, at unge selv kan vurdere hvordan de

kan kere og hvor hurtigt de kan kere. Den maksimale hastighedsgranse pa landeve;j
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og motorvej kan séledes overskrides med henvisning til at man kerte efter forholdene.

Men hvad er forholdene sé for en storrelse?

Hvis sigtbarheden er god og jeg korer alene og man kan se, at der er
marker pa begge sider hvor man virkelig kan se langt, sa giver jeg den
lidt spade den der bil. Ligge og tulle med de der 80 — 90 stykker, det
synes jeg altsa [ikke], hvis man kan se vejen er god og den er ikke vad

(M, 19).

Forholdene betyder, at man kan og skal suspendere loven og reglerne 1 situationer,
hvor det ikke er anbefalelsesverdigt at folge forskrifterne. Eksempelvis ber man satte
farten ned i glat fore og ikke kore med den maksimale tilladte hastighed. At kere efter
forholdene er som regel saledes teenkt som en ekstra sikkerhedsforanstaltning, der
giver den enkelte trafikant mulighed for at skenne og vurdere trafiksituationen og

indrette sin trafikale adfaerd derefter.

Det der er karakteristisk ved de unges trafikadferd er at loven er til forhandling. De
unge vurderer og forhandler i situationen, hvilke love og regler der kan gaelde for
dem. De satter simpelthen loven ud af kraft udfra deres egne personlige overvejelser,

motiver og folelser.

Vi far yderligere et billede af hvad nogle unge forstar ved at kere efter forholdene og
hvorledes de forholder sig til andre trafikanter, der maske ikke tolker vej- og trafik-

forholdene pd samme made som de selv ved at lytte til de folgende udsagn.

Altsd jeg korer for steerkt ndr jeg kan se pd vejen at den ncermest
indbyder til det, ja! sd kan jeg godt kore de der tyve kilometer i timen
for steerkt. Det er sveert at holde en fartgreense synes jeg efterhdanden,
ndr man ikke ma kore sa hurtigt, iscer i Gladsaxe Kommune. For der
md man i hvert fald ikke korer scerligt steerkt, sd er det altsda ogsa
sjceeldent man holder fartgreensen. Det tror jeg der er meget fa der gor,
sdadan har jeg det i hvert fald. Det er sjeeldent der er mange der ligger
og korer 60 km/t (M, 18 dr).
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Her er det primert hastighedsgranserne 1 byzonen der stér fir skud. Det er interessant
at alle andre ogsa kerer for sterkt og at kere efter forholdene ogsé kan forstds som at
folge trafikken. Selvom der kan tenkes ekstreme situationer, hvor det vil vere at kere
efter forholdene, at kere for hurtigt, s herer man hos unge en radikal tolkning af
netop dette med at kore efter forholdene. Det man til forskel fra de mere
opsigtsvekkende hastighedsoverskridelser kan kalde for den almindelige og daglige
overskridelse af hastighedsbegransningerne. Vaevet ind 1 de unges forteellinger om
bilkersel hores idealet om den gode bilist, der folger trafikken og kerer efter

forholdene.

4.4 Trafikfelelser og fartfornemmelser

Alle de unge mend i undersggelsen har uden undtagelse udtalt sig om de darlige
bilister og andre dumme trafikanter. Typisk fremhaves a&ldre menneskers kersel som
varende til fare for sig selv og andre pa grund af deres langsomme reflekser og
opfattelsesevne. Ikke at forglemme deres forsigtige og langsomme kersel. Det samme
skudsmal féar kvinder over en kam. Kvinder og gamle mennesker personificerer

tilsammen den darlige bilist.

Det er (unge eller erfarne med legebarnet intakt) mand der pd samme vis danner
billedet af den perfekte bilist eller skal vi sige racerkerer. For der er milevid forskel pa
forsikringsselskabernes typiske elitebilist (der er en moden kvinde) og motorsportens

mestre.

Men hvad sker der ndr de unge bilister moder mere forsigtige bilister 1 trafikken.

Jeg kan godt blive irriteret pd en der overholder fartgreensen, det lyder
fuldsteendig sindssygt, men det er tit at ndr man korer lige den
fartgreense som man skal, sd foles det alt for langsomt og sd far jeg
stress og sd begynder jeg, specielt hvis jeg har lidt travit og sddan
noget sa er jeg lige ved at dytte i hornet altsa (M, 19 dr).

Den unge mand beskriver hvordan trafikken og kerslen opleves som noget der yder
modstand, nr hastigheden overholdes af andre foranliggende bilister. Det opleves sa

voldsomt at den unge bliver irriteret, foler stress og fér lyst til at bruge hornet. Det er
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den lave hastighed, men lige s meget oplevelsen af ikke at styre bilen selv, og vere
tvunget til at lade sig forer med trafikken og at tilpasse sig de andre trafikanters
kersel, der her er problemet. At folge trafikken foles i denne situation fuldstendigt
utilstreekkelig og det provokerer den unge til at tage loven 1 egen hand og gere sig fri

af trafikkens begransninger.

Ja celdre mennesker som korer og stopper og korer og stopper og

korer langsomt og gor alle mulige ting og aner ikke hvor de andre

biler er i forhold til dem selv og sd videre, de kan godt genere mig lidt

(M, 18 ar).
Séaledes er man til direkte fare i trafikken og ikke mindst til irritation for andre
trafikanter, hvis man overholder hastighedsbegransningerne. I stedet for kan og skal

man praktisere sin individuelle ret til at vurdere og kere efter trafikforholdene.

Men der er andre trafikanter der kan skabe provokationer i trafikken og fi de unge til
at tilsidesette sikkerhedshensyn. Det er ikke kun kvinder og @ldre mennesker der kan

bringe det varste frem i folk. Briantyper har de samme egenskaber.

Mange biler i dag det er jo sadan nogle Peugeot tohundrede og lort,
hvor de simpelthen bare kan skraldes op pa 240 i lobet af 5 sekunder,
sddan nogle Brian biler med 6000 tons feelge og en lydpotte der
simpelthen rammer ind i gjet, men altsd det har sadan lidt provokation
til folk der ogsd lige skal give den lidt gas og kun lige mad se en
centimeter over instrumentbrcettet nar man kommer korende, og man
ma kun lige have 3 fingre pd rattet nar man kommer korende, og ellers
er man jo ikke sej. Det tror jeg godt kan ophidse visse folk lige til at
give den lidt speeder (M, 19 dr).

Provokationen eller udfordringen ophidser de unge bilister til at kere om kap i
trafikken. Der er ogsa andre folelser pa spil end frustrationen og irritationen, nar

transporten ikke skrider som efter hensigten. Folelsen af fart.

De unge i undersegelsen beskriver deres fornemmelser for fart, som et adrenalin rush,

og en fysisk tilfredsstillelse.
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Det var en sommeraften kan jeg huske, der er en rigtig lang lige
streekning her ude pd motorvejen, og der var ingen biler og der var
ingen ting og solen var sadan lige gaet ned sdadan du ved, jeg tror at
klokken var ved 7 — 8 tiden sondag aften eller sddan noget, der var
ingen mennesker pd motorvejen pd det tidspunkt, og sd sagde jeg,
okay, sd prover jeg lige at teste den her bil af, og sa gav jeg den sd
fuld skrald, og sd gik der ikke ret lcenge sa var den op pd 240 og sd
slap jeg speederen igen, altsd det er ikke sddan at jeg blev ved med at
kore 240, jeg skulle lige op og se hvor meget den kunne drone, ndr
man er vant til at — Golfen korer ikke mere end 120, 120 —140 stykker
sd er den altsd udbreendt. Der er ligesom et eller andet man sadan lige
nogen gange lige skal have breendt af og sa nar man har haft den helt
op pd de 240, sd uh — skal man nu ned pa normal fart igen, og sa
slappe lidt af. Bare man lige far det der rush...Det kan jeg godt lide
(M, 19 ar).

Denne unge mand anspander sig imens han afprever bilens hastighed. I det gjeblik
opleves suset og efterfolgende er han afslappet og foler sig godt tilpas. Folelsen er
afgerende for det at de unge korer sterkt. Det er en kortvarig lykkefolelse, en

beruselse.

Det foltes faktisk rimeligt godt. Du fdar sdadan en eller anden speciel
fornemmelse i hele kroppen. For i tiden havde jeg sddan en ulovlig
knallert og den fik jeg op og kare 100 pd et tidspunkt ogsd, ....altsd
sddan en lille en, sa du skulle lcene dig fremover ndr du startede den,
for ellers stejlede den, men stadigveek har man et eller andet lille barn

inden i sig, som vil give pedal i den her bil (M, 19 ar).

Det er den helt bogstaveligt folelsen af fart, der far de unge til at kere staerkt. Den

fysiske pavirkning er helt den samme folelse, som nar man gynger eller rutscher.

Jeg kan godt lide nar man sadan bliver presset tilbage i scedet og man

bliver skudt derud af. Det kilder i maven (M, 19 ar).
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4.5 Spiritus, trafik og unge

Alkoholspergsmalet er komplekst. Flere af de unge fortaller at de ikke drikker, nir de
karer bil. Det gor de sa alligevel, men de kerer i1 hvert fald ikke spirituskersel. Det er
tydeligt at de unge i undersegelsen her har en klar holdning til at spirituskersel er
noget lort. Noget man skal atholde sig fra. Den store samfundsmassige
opmarksomhed pa problematikken og de mange kampagner har haft deres virkning,
der er i hvert fald en bevidsthed og konsekvens 1 udtalelserne fra de unge. Men der

kan let opstd nogle fortolkningsproblemer.

Jeg drikker hajst 1 eller 2 ol i lobet af en aften, hvis det er sddan at
Jjeg skal kore bil (M, 18 dar).

Altsa de unge ved hvor meget de kan drikke i lebet af en aften. De har leert at teelle
genstande og timer for omsatningen af alkohol 1 kroppen og hvis de sé alligevel

kommer til at drikke for meget, sa lader de bilen sta.

Selvfolgelig, hvis man sd har drukket mere, sd lader man den [bilen]

sta (M, 18 ar).

At det alligevel ikke er sa simpelt at hindtere indtagelsen af spiritus og handteringen

af bilen kan ses af de naste fortellinger.

Jamen jeg har da ogsa kort spirituskorsel det skal jeg da ikke lcegge
skjul pd. Jeg skulle hjem og de skulle vist til en fest eller et eller andet
tror jeg. Og sd havde vi siddet efter skolen og drukket inde hos [en
kammerat]. Altsa jeg vidste godt at jeg havde fdet noget at drikke, det
var jeg slet ikke i tvivl om. Men de andre forteeller nogle historier om
den aften, som jeg ikke kan huske. Altsd jeg har darlig samvittighed
efter de forste fire bajere, men efter der sd kan jeg ikke huske mere.
Nej men de siger at jeg har kort meget steerkt hjem og kort meget
andsvagt, og det mener jeg ikke selv at jeg gjorde (M, 23 ar).

Her er der ingen tvivl om at foreren ikke skulle havde kert, men han gjorde det

alligevel. Overvurdering af egne koreferdigheder og graden af pavirkning kan havde
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fiet ham til at kere bilen hjem. De andre 1 selskabet ville i modsat tilfaelde ogsa sta
uden transport og laegger méske et pres pa chaufforen. I tilfzelde hvor chauffer og
passagere har drukket bliver de alle ansvarlige for den dérlige beslutning om at kere

hjem.

Jeg har en gang, som jeg ikke er stolt over, sat mig ind i en bil hos en
der korte spirituskorsel. Og det gik ncesten ogsad galt, det var meget tcet
pa. Vi troede vi kendte vejen, jeg sad bag i der og skidefuld selv og
han kendte sagtens vejen, den her vej kunne vi sagtens kore ud af, den
var sd blind. Sd vi kom til at holde med[et] vejtree pa hver sin side af
bilen. ...ved at klodse bremsen, vi kunne sagtens haft undgdet at se de
vejtreeer der hvor vejen ikke var og sa var vi kort lige ind i dem med 80
kilometer i timen. Det er jo ikke sa godt. Sa det md jeg indromme det
har jeg gjort én gang, kort med en der var fuld, og det gor jeg aldrig
mere. Og jeg kunne aldrig selv finde pad at gore det. Jeg anede det
ikke, det ved jeg ikke, det teenkte jeg slet ikke pa, jeg var sytten dar
dengang (M, 18 dr).

Umodenhed spiller en stor rolle og erfaringen far 1 dette tilfelde den unge mand til at
atholde sig fra lignende handlinger. Men netop umodenhed og manglende rutine er en
uheldig kombination og i s@rdeleshed i de situationer hvor der er elementer af social
status pd spil. I sddanne tilfaelde “korer man maske blot med de store” uden at gore sig
overvejelser over det hensigtsmassige ved det eller uden at stille spergsmél. Som den
yngste eller som den unge uden sa meget social status kan man let blive presset til at
gore ting man ikke har lyst til. Det kan selvfolgelig ogsé vare fuldsteendigt
lystbetonet, hvilket ikke gor det til et mindre problem.

Altsd det er, vi spiller i meget lav serie, ikke, desto lavere man kom
ned i serierne desto mere druk er der involveret, ikke, altsda der hvor
jeg spiller, der er det sddan, vi praver at holde os oppe i serie 4, ikke
........ sadan mere eller mindre seriost. Jeg spiller ogsa for en anden
klub, jamen altsd der er badekassen, og der skal man betale for alt, og
det er af en grund, ikke, at man engang imellem til kampene, der kan
man fd en kasse ol, ikke. Til afslutningsfesten der kan man fd en hel

masse ol, ikke. Dernede gdr det hele ud pd at man fdr nogle bajere, og
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alt sddan noget der, og har lidt hyggeligt samveer og fdr en bajer
mere. Som Vi plejer at sige, hvis de tager os i forste og anden halvleg, ,

sd kan vi [tage dem i] tredje halvleg (M, 18 ar).

Dette er bare et eksempel pa hvordan indtagelsen af alkohol indgér i sociale
feellesskabers almindelige sammenkomster og i dette tilfelde er det i et mere formelt
foreningsregi. Det er ikke for meget sagt at dette er et kendt fenomen ogsa indenfor
voksenkredse, men udbredelsen af den selskabelige indtagelse af alkohol indgér bredt

i ungdomslivets kulturelle udtryk og derfor ogsa i forbindelse med bilkersel.

4.5.1 Konsekvenser og sanktioner
Der bliver fra de unges side skelnet mellem de konsekvenser en given handling kan fa
og s mellem de konsekvenser det vil {4 hvis den givne handling bliver opdaget af

politiet eller foreldrene.

Jeg ville veere fuldstendig fortabt, fordi jeg kunne aldrig nogen sinde
fd rad til at tage korekort sadan lige forelobig, og igen pengene. De
bader og de straffe de har angdende spritkorsel, det synes jeg, de er
efterhdnden ved at veere okay hdrde, sa det — ogsd bare hvad der har
veeret af kampagner, og reklamer, og ved spritkorsler og sddan noget,
det scetter alligevel et eller andet sted sig fast, ikke, sa man ikke i
stedet for at tage imod den der, de der skarpe eller en bajer, eller hvad
det nu ellers er, sd siger man nej tak, og sd tager man det lidt mere
afslappet og korer hjem i cedru tilstand. Sadan har jeg det i hvert fald
(M, 18 ar).

Her er det konsekvensen af at blive opdaget og fa frataget sit kerekort, der er pd tale
og der bliver refereret til de oplysningskampagner der har kert og som har haft
indflydelse pa den unges opfattelse af spirituskersel. Men igen, disse unge har svart
ved at forestille sig andre konsekvenser af deres handlinger. F. eks. virker det som om
ulykkesrisiko og risiko for efterfolgende mén er helt fravaerende i de unges
refleksioner over konsekvenserne. Maske haenger det sammen med de unges
usarlighedsfolelse. Nér det kommer til stykket, sa siger nogle af de unge at det ikke er

det vaerste, hvis de selv kommer til skade, men hvis de kommer til at skade andre.
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Det synes jeg faktisk er veerre, at hvis jeg kom til at kere en ned og
personen blev dreebt, altsd det vil jeg synes ville veere veerre end hvis
end jeg korte mig selv ihjel, altsa. Sa tror jeg ogsad at jeg ville stoppe
med at kore bil, eller sadan noget, hvis jeg gjorde (M, 19 ar).

Det er meget vaerre at kere nogen ihjel end selv at blive drabt fordi man skal leve med
bevidstheden om at man har veret skyld i et andet menneskes ded. De unge tenker

ikke pa at de selv kan de i trafikken.

Jeg tror ikke generelt folk de teenker pd, nar de korer bil, eller gor et
eller andet — jeg kan do nu. Det tror jeg ikke pa. Jeg har aldrig haft
den folelse eller tanke (K, 20 dr).

Det er ikke almindeligt at teenke pé faren for at do 1 en trafikulykke, som folge af at
man selv har kert for staerkt. Det er noget der ligger den unge fjernt. Men selv om
unge fremhaver hensynet til andre eller snarere hensynet til ens egen darlige
samvittighed, sa teenker unge faktisk ikke pa at deres hastighedsovertraedelser kan ga

ud over andre.

Det teenker man jo heller ikke pd, nar man korver hurtigere i dag, at det

kan gd ud over andre (K, 18 ar).

Denne unge udtrykker pracist at de ikke er bange for at kere bil og at de ikke tenker
pa, at deres adfeerd kan fa dem selv eller andre drebt. For selvfalgelig kan man do ved
et uheld eller komme ud for en ulykke som et resultat af et gjebliks uopmaerksomhed.
Man kan bare ikke leve ud fra, at hver eneste handling eller hvert eneste valg kan

betyde forskellen mellem liv og ded eller storre eller mindre risiko.

Nar jeg korer hurtigt, sd korer jeg med rodderne, men ndr jeg korer
med keeresten og med ungerne, sd bliver der kort det der skal kores og
ikke mere. Det vil jeg ikke risikere, og vi siger jo alle, at vi er

skidegode bilister, men det er noget vi tror (M, 23 dr).

Her virker det som om at den sociale sammenheng, familien er med til at regulere den

unges risikofyldte kersel. Han udtrykker en bevidsthed om at de chancer han tager
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sammen med redderne er han ikke villig til at tage sammen med familien. De sociale
vardier 1 familien er med til at dempe korelysten og de sociale vaerdier i
kammeratskabsgruppen er med til at opgejle kerelysten. Den unge mand har séledes
forskellige muligheder for at tage det sociale ansvar der passer ham i den pagaeldende
situation. Det ene sted familiefar og det andet sted en ung mand.

Den unge mand fra for har ogsé som en af de f4 mand gjort sig nogle overvejelser af

konsekvenserne af en ulykke.

Jeg har det bedre i en bil, hvor jeg sddan er lukket inde... her har jeg
for det meste en lille chance for at overleve, hvis jeg nu skulle kore

galt med 200 km/t (M, 23 ar).

Det er rigtigt at chancen for at overleve er storre i en bil end pa en motorcykel, det er
bare spergsmalet om det ogséd galder ved en hastighed af 200 km/t. Forestillingen om
den sikre bil, der redder ens liv og forlighed er med til at stimulere den unge mands

risikoadfeerd. Denne unge mand taler dog af erfaring.

Jeg havde sadan en gammel Kadet D, en meget gammel satan, og jeg
havde kort ude pa Isteradvejen og kart om kap med en BMW. Jeg ved
ikke rigtigt hvad fanden der skete, men jeg korte i groften med 200

km/t og rullede rundt et par gange og sad fastklemt i 6 7 time (M, 23

ar).

Spergsmaélet er om en saddan oplevelse har fidet ham pa bedre tanker og gjort ham
trafiksikker eller om det blot understetter forestillingen om at det er tilfeldigheder der

afger om man styrer showet eller forlader scenen.

Jamen, jeg har det ... for mit vedkommende er det nok fordi jeg
alligevel har en vis respekt for, hvis politiet skulle holde derude med
deres kamera og alt muligt, sa selvfolgelig har jeg en vis respekt for
dem, men alligevel sd korer jeg sd meget for steerkt at det er lige ved at

veere sd kriminelt, at de tager kortet hvis det er sddan (M, 19 ar).

Denne unge mand har respekt for politiet og det er politiets fartkontroller, der er med

til at holde hastigheden nede, selv om det ikke altid hjaelper. Denne konsekvens kan
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stort set alle de unge forholde sig til og dermed er det ogsa en rigtig god

sanktionsmulighed.

4.6 Unge maends szrlige brug af bilen

I den sidste del af analysen fokuseres der pa de unge mands sarlige brug af bilen. De
foregaende analysetemaer har varet dekkende for de unge mands risikoadfzerd men,
hvor det hidtidigt har vaeret muligt at identificere en felles form for risikovurdering
blandt de unge kvinder og mand, sé er det ogsé tydeligt at de unge mand udtrykker
noget mere gennem deres brug af bilen som transport. De unge meand udtrykker deres

maskulinitet og sociale status ved hjelp af bilen.

Jeg mad jo konstatere, at jeg ikke har veeret op pd de 240 endnu, men
jeg har veeret op og runde de 200 i hvert fald og der far man, man far
sku virkelig et spark bagi, det gor man godt nok, det foles rigtig godt,
det gor det faktisk, det er virkelig, at teste din greense af, hvor man selv
synes, nar man skal falde ned pd hastighederne, og selvfolgelig er det
farligt, at kore for steerkt, men alligevel foler man sig godt tilpas i
bilen , og det er en sikker bil du korer i, har alle de nyeste ting, sd er
der ikke sa meget at veere urolig for, synes jeg, men alligevel er det
ikke noget jeg gor til hverdag. Det er bare noget jeg har provet ndr
man korer sammen med vennerne, sd er det ogsd sket sadan at man
lige skulle vise sin kammerat, hvor hurtigt man fyrer den af, sd han far
en slags respekt over for en, men alligevel det er ikke noget jeg vil
fortscette med at gore, fordi sd teenker folk bare pd at han korer bare
som lort. Der skal veere plads til det en gang imellem, det skal der godt
nok, det skal ikke veere en vane for en, det synes jeg ikke det skal veere

(M, 18 dr).

De unge mand viser sig frem. De opnar status gennem deres handlinger og ikke sa
meget gennem sociale relationer. Denne unge mand viser f.eks., at afprevningen af
bilens tophastighed giver en hgj social status i kammeratskabsgruppen. Ved at vise
hvor hurtigt man kan kere vinder man respekt fra vennerne. Forholdet mellem de

unge mend etableres gennem praestationer og resultater, der er centrale for hele
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samvarsmenstret. Afprovningen af granser og tophastigheder giver den unge mand
mulighed for at vise hvor meget mand han er.
Der er ogsé en praktisk betydning tilknyttet bilejerskabet, som de unge mand

forestiller sig giver en anden form for symbolsk status. De bliver seksuelt attraktive.

Generelt sa interesserer biler mig meget og udstyrsting til og
selvfolgelig ndr jeg selv fdr en bil, sa kunne jeg godt teenke mig at gore
noget ud af den, et eller andet federe sporty, der er en vis stil over at

have en flot bil, som pigerne leegger meerke til (M, 18 ar).

Bilen og kerekortet opleves som en genvej til succes hos vennerne og pigerne og
nogen gangen bliver bilen simpelthen det symbolske udtryk for de unge mands

succes. Sa flot og hurtig en bil, s& meget succes og status.

Jeg var meget opsat pa at fd karekortet i starten, det kunne ikke gd
hurtigt nok for at imponere og bleere sig overfor venner og pigerne (M,

18 ar).

De unge mand gor 1 mange tilfelde sig stor umage for at fa en bil de synes udtrykker

det de har brug for og som tilfredsstiller deres behov.

Jeg solgte min forretning og min gamle bil for at fd en nyere og
hurtigere bil med bedre plads og selv om jeg kan lane af andre, sd vil

Jjeg ikke undvcere den (M, 25 ar).

Den hurtige bil er vigtig 1 disse unge mends fortellinger og det gaelder om at kunne

leve op til forventningerne om hvordan “en rigtig mand” praesterer pa vejen.

Altsa, man kan godt komme med den der ironi der, ikke, f.eks., hvis nu
Erik han har en forholdsvis hurtig 1600, ikke, og sa kommer der
sddan en gammel flad Fiat Ponto, og overhaler, sa kan man godt
komme med den der, nu kan det godt veere at du skal til at treede lidt
pa pedalen nu. Altsd, jeg vil aldrig direkte, altsd overtale en til at
ligge og kore om kap med, som Erik han provede i fredags, en 230

kompressor, en Mercedes , fordi altsd der er jo, altsd da de lda pa 200
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km/t, sa trddte ham i Mercedesen bare lidt hardere, og sd trak han jo

af helvedes til (M, 18 dr).

Der er en sarlig maskulin forestilling om sammenhangen mellem bil og social status.
Sammenhangen er ogsa forholdsvis dbenlys, idet en Mercedes jo koster rigtigt mange
penge, sa ma ejeren jo vare rig. Bilen udtrykker den gkonomiske formaen, men ogsa
markedsbetingelserne og den sociale baggrunds betydning for muligheden af at fa
andel i de succesrige mands fzllesskab. De ferreste unge mand har réd til at kebe
den bil, de ensker sig, men der er ogsa andre mader at markere sig pa, andre mader at

male sig med andre mere jevnbyrdige mand.

Men nar jeg er ude pd en regnvdd landevej, der kan jeg godt finde pd
at gore det[kore afprovende og lave handbremsevendinger], der er det
sjovt og man kan ikke komme til at kore ind i en eller anden der er pda
vej ud pd parkeringspladsen eller en cyklist eller noget som helst. Det
er ogsd meget sjovt at ove sig, ser det dumt ud, jamen sa er der ikke
nogen der kan se det alligevel. Og det kan kun ga ud over en selv, hvis

man fdr lavet et eller andet uforsvarligt (M, 19 ar).

Kontrollen og afprevningen af bilens granser, samt opovelsen af kereferdigheder
udforskes og udvikles gennem leg og sjov. Det er vigtigt at gve sig i at mangvrere
bilen, da det giver social status og anerkendelse at kunne mestre og fremvise en god

koreteknik.

Man skal kunne finde ud af det for det ser smart ud...(M, 19 ar).

Unge mand optraner og afprover deres koreferdigheder i trafikken i erkendelse af at
man ikke lerer at kere bil pa kereskolen. Erfaringen skal opnds og opeves gennem
treening af kereferdighederne. Denne alternative og alligevel traditionelle maskuline
identitet har faet sit eget kulturelle rum. Rundt omkring i landet er der opstaet mindre
og sterre forsamlinger af unge mennesker fortrinsvis mend, der har det tilfaelles, at de
synes biler er fede. Det er et sa@rligt sted, hvor mandene kan udstille og fremvise
deres maskuline fortrin og konkurrere med andre mand under ordnede forhold. Den

unge mand forteller om atmosfaeren, at der ikke er nogen ballade.
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v mand, ..... ... jeg tabte, jeg synes du er et dumt svin og folk de
begynder at slds og det ene og det andet, det er jo slet ikke sadan.
Altsa, folk de tager det jo med smil, og siger bare: ” neeste weekend,
der er du feerdig”. Altsa sa tager jeg dig neeste weekend, sa fdar han
lige lavet det ene og det andet {ved bilen]. Jeg tror det er et af de
eneste steder der kan veere sa mange mennesker uden at der bliver
slaskamp. Fordi alle folk de er samlet om en feelles ting, ikke, og det er
bilerne og rees og snakke om, nu har jeg faet det og det i min bil og

eller pa min bil eller i min motor (M, 20 ar).

Indenfor denne maskuline bilkultur kan bilen kan ses som et symbol pa den unges
mand praestationsevne. Motorens dyriske brummen og musikkens fysiske dybe bas
komplettere et billede af den unge mands seksuelle prastationsevne. Der skal meget
til at fange pigernes opmarksomhed og gere dem interesserede. Derfor kan det
samme udtryk aflases i disse unge mends vaegttrenede kroppe og tetsiddende t-
shirts. Mere og mere almindeligt bliver piercinger og tatoveringer pa synlige dele af

kroppen ogsa som en naturlig del af den unge mands symbolske op- og ud-rustning.

Bilen bliver lige som udsmykningen af kroppen en forlengelse af den unge mands
identitet og personlige egenskaber. Egenskaber den unge mand fremviser ved at
kunne mestre, kontrollere og mangvrere en bil under alle mulige (og umulige)
forhold. Dermed fremviser den unge mand (kere)egenskaber, der traditionelt er
anerkendt som udtryk for en staerk og eftertragtet maskulin identitet. En maskulin
identitet, som de unge mand forestiller sig kan sikre dem en succes og anerkendelse

blandt deres venner og hos pigerne.

Nu er man jo ung, , nu skal man jo bare ud og vise drengene, at man

kan krafteedeme flytte den her bil i lobet af ingen tid, ikke (M, 18 dr).

De unge mands sarlige brug af bilen udtrykker en forestilling af hvilke egenskaber
og ferdigheder en voksen mand ber besidde. Det er en forestilling der trives hos de
unge mand og som nok ville mede modstand 1 modtagelsen hos de unge kvinder.
Flere af undersogelsens unge kvinder synes at unge mend pa Striben er nogle
drengerove og tabere. Selvom de maske selv har karester der kerer staerkt og nogen

gange vildt, sd er der en forskel.
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Det er nok et udtryk for den forskellige prioritering i mellem de unge kvinder og
maend. Flere af de unge kvinder synes at de unge mand er tabelige, hvis de bruger
mere tid pé biler end pa dem, og flere af de unge mand tror omvendt at fede biler,

leekre stereoanlag og sej korestil er vejen til en ung kvindes hjerte.

Det er nok ikke bilen eller den dumsmarte korsel alene der tiltreekker unge kvinder,

men det er jo ikke til at vide, hvis man ikke har talt med én.

57



5 Perspektivering

Forsker Mette Lolk fra Radet for Sterre Feerdselssikkerhed har 1 sit forskningsprojekt
“Informativ regulering af unge i trafikken” (2002) arbejdet med hvorledes man kan
kommunikere risiko til unge med serligt henblik pd de 15-17 arige, der er uden for de

formelle uddannelsesinstitutioner.

Pa midtvejsseminaret ”Unge trafikanter” holdt Mette Lolk et oplaeg under overskriften
”Kan kampagner pavirke unge?, hvor der blev opstillet en reekke erfaringer
vedrerende undersogelsen af unges modtagelse og forstielse af kampagner med

trafiksikkerhedsbudskaber.

Unge og kampagner

e Viden er ikke lig med adfaerd

e Negativt produkt medforer begraenset adfzerd

e Kampagner [skal] gribe dybt ind 1 hverdagen

e Unge tenker 1 chancer og liv

e Unges erfaringer er ikke lig med kampagners budskaber
e Den objektive risiko er ikke lig med den subjektive risiko

e Kampagner opleves som om de stiller selvmodsigende krav til

unge

Mette Lolks undersggelse viser at trafiksikkerhedskampagner har svart ved at fa
formidle budskaberne om sikkerhed og risiko 1 trafikken, siledes at de gor en forskel.
Det var bestemt ikke Mette Lolks budskab at kampagner ikke virker. Tvertimod er
der ingen tvivl om at kampagner virker, men det er i1 hgjere grad et spergsmél om at vi
far indsigt i hvordan de virker, sdledes at man kan skerpe trafiksikkerhedsindsatsens
informationskampagner. Derfor foreslar Mette Lolk at man 1 forbindelse med

kampagnevirksomhed foretager nogle overvejelser over unges forhold til kampagner.
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Nodvendige kampagneovervejelser

Barrierebevidsthed

Nedjustere forventninger til effekt

Kampagner satterfokus/dagsorden

Pracisere og fokusere kampagneindsats — kommunalt
Teettere pad malgrupperne

Forskellige omstaendigheder og problematikker

Afsluttende padpegede Mette Lolk en af trafiksikkerhedsindsatsens storste farer. Der er

en reel fare for at kampagner taler forbi unge pé grund af forkerte antagelser om deres

motivationer for at overtraede love og regler.

5.1 Trafiksikkerhedsprojekter for unge

Jesper Sjolund fra Radet for Sterre Faerdselssikkerhed prasenterede nogle resultater
fra det landsdekkende Stodder Med Stil (sms) projekt, der er ivaerksat i samarbejde
med Metal og GODA rettet mod elever pa de tekniske skoler, da disse unge er i

hejrisikogruppen. Stodder Med Stil bygger pd Roskilde Amts Doctor Driver koncept

og har fokuseret pa tre risikotemaer: fart, spiritus og selebrug. Kampagnen har forsegt

at ramme unges livsstilsmiljo og omfatter folgende temaer:

Unges livsstilstemaer

Piger
Biler
Venner

Usérlighed

Desuden skal budskaberne opleves bade fysisk og emotionelt og derfor er det vigtigt

at kampagne ikke bliver lig med information, men méske i bredere forstand skal

forstds som indsatser.
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Evalueringen af SMS indsatsen har vist at indsatsen generelt er blevet oplevet som
positiv, spendende, debat- og bevidsthed-skabende. Desuden er SMS indsatsens
humor, identifikation, trafikinformaterer, parerende, ung-til-ung, ligevaerd og brug af

personlige erfaringer noget der bliver fremhavet af unge som det der virker.
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5.2 Fremtidige forskningsprojekter

I forbindelse med forskningsprojekter rejser der sig undervejs og efterfolgende altid
nogle problemstillinger eller forhold, som det ville vare interessant og nyttigt at vide
noget mere om. Séledes ogsé i dette tilfzelde, hvor det er muligt at pege pa en reekke

relevante fremtidige forskningsprojekter.

e Det ville vere frugtbart at & belyst ssmmenhangene mellem kennet,
uddannelsen og den bredere sociale baggrund mere systematisk i relation til
risikomotivation.

e Det kunne veare frugtbart at se pd sammenhangene mellem
fritidsliv/foreningsdeltagelse og ulykkesrisiko hos unge mand

e Undersgge om unge med anden etnisk baggrund end dansk (nydanskere)
optraeder anderledes i trafikken og med andre motiver. Det kan ikke ses af

statistikkerne.
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6 Undersogelsens metode

Undersogelsens kvalitativt producerede viden kan supplere og perspektivere den
eksisterende statistiske viden, sa der kan skabes sammenhang mellem denne og de

psykologiske forstéelser og sociologiske forklaringer.

Undersogelsens fokus er valgt udfra statistisk viden om ulykkesmenstre og risiko.
Undersogelsen fokuserer primart pd unge mand mellem 17-25 ar, der har kerekort
(nogle fa 17-arige har naturligvis ikke kerekort) og kereerfaringer af forskellig
karakter. Undersegelsen har desuden koncentreret sig om de yngste 1 aldersgruppen,
da statistikkerne viser at ulykkesrisikoen aftager med alderen.

Undersogelsen analyserer specifikke og generelle karakteristika ved de unges
risikoadfeerd gennem en kvalitativ metodisk tilgang. Det indebarer at undersggelsens
data/viden primeart er frembragt gennem en raekke gruppe og individuelle interviews.
Interviews der pa engang har forsegt at indkredse de unges forhold til

hejhastighedskersel og risikotagning samt gvrige relevante livshistoriske forhold.

Desuden er der foretaget en raekke observationer og samtaler samt en mindre regional
spoargeskemaundersogelse, der indgar 1 undersogelsens samlede vidensproduktion.
Politikere, eksperter og almindelige borgere har sammen med forskellige mediers
kampagner leveret undersogelsesmateriale, hvoraf nogle spor er fulgt og andre taget

til efterretning.

6.1 Undersogelsens unge - kon, uddannelse og geografi
Undersogelsen omfatter hovedsagelig maend med daglig omgang med biler og

bilkersel. Undersggelsen fokuserer pa unge mand med kerekort, keremulighed og et
udbredt transportbehov for at fi det sarlige tilhers- og athengighedsforhold af bilen
belyst. I 82% af ulykkerne blandt de 18-24 érige er forerne maend.

Undersggelsen har sit fokus pé unge fra erhvervs- og handelsskoler, denne gruppe af
unge udger over en 1/3 af en ungdomsérgang. I denne gruppe af unge er der flere der
opfylder udvelgelseskriteriet om at have bil- og transport-oplevelser. Desuden viser

flere undersogelser, at unge med denne uddannelsesbaggrund er hyppigere
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repraesenteret 1 ulykkesstatiskkerne samt karakteriseret ved en hojere grad af

risikovillighed.

Et tredje udveaelgelseskriterium er geografien. De unge i undersggelsen er spredt over
Sjeelland, Fyn og Jylland. Erhvervsuddannelsesskolerne er interessante ved, at de
rekrutterer deres unge fra et stort opland. Ofte kommer de unge fra en radius af 40-50
km fra uddannelsesinstitutionen, hvilket betyder at ved et fokus pé disse skoler kan
by/land/provins-perspektivet daekkes. Tillige er der stor forskel pé trafikforholdene 1
f.eks. Ribe Amt og Kebenhavns Amt.

De unge i undersogelsen har forskellige forudsatninger og behov for at kere 1 bil og

deres daglige trafikerfaringer er til dels ogsé forskellige fra hinanden.
Der er fokuseret pa bade det der forener gruppen af unge trafikanter og det der

adskiller dem fra hinanden, med alle de differentieringer som denne undersogelses

design giver mulighed for.
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6.2 Undersogelsens materiale

Observationer
Klub Striben
Ung-Bil-Dag

Kgbenhavnsomradet

KTI i Roskilde

Plenumdiskussion og spergeskemaundersogelse

3.ars mekanikerlarlinge
2.HG elever
2.HF elever

3.ars lererstuderende

Uddannelses- og projekt-kontakter
Studievejleder Ann Schwander
Afdelingsleder Beje Wichmann
Projektleder Morten Westergaard
Studievejleder Jorn Hejlund
Afdelingsleder Benny Jensen

Uddannelseskoordinator Per Mortensen

Esbjerg Tekniske Skole
Esbjerg Handelsskole
Ribe Statsseminarium

Ribe Statsseminarium

Lyngby Uddannelsescenter

Hillered Erhvervsskole Hamlet
Speedbuster i Ejby/Fyn

Ishgj Produktionsskole Pile Malle
Roskilde Tekniske Skole

Auto EGU Kebenhavns Tekniske Skole

Samt studievejlederne pd Ribe Statsseminarium, Esbjerg Handelsskole og Esbjerg

Tekniske Skole

Amterne

Jytte Orum Norup
Winnie Lund

Hans Christian Serensen
Ida Bytoft Pedersen

Palle Jorgensen

Lokale
Socialpaedagog Bjarne Kim Pedersen

Praest Lars Hojlund

Arhus Amt

Fyns Amt
Roskilde Amt
Frederiksborg Amt
Ribe Amt

Otterup ungdomsklub

Brenderup
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Forskere

Mette Moller

Thyra Uth Thomsen
Susanne Kuehn

Mette Lolk

Medier
19direkte

48 timer dokumentar

P1 morgenmagasin
Ekstra Bladet
Politiken/P1/Kbh. Radio

DTF

RUC

DMU

Rédet For Sterre Ferdselssikkerhed

Gaderas (tema)

Klub Striben

Gaderes (tema)

Unge og fart (kampagne)
Trafikliv (kampagne)

Kronik i Politiken 30/11 2001: Farten for fartens skyld af John de Summer-Brason

Hjemmesider
Unge mod fart
Skytsengel

Doctor Drive

Klub Striben
Benzin 1 blodet

Stodder med stil/sms

Fyn (privat)

Nord og Senderjyllands amter
Roskilde, Vestsjelland og Storestroms
amter

Kebenhavn og Nastved (forening)
Kebenhavn (forening)

Rédet for storre feerdselssikkerhed

(kampagne)
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6.3 Undersogelsens interviews

Peter 19 &r  Autolerling pa Vejle TS Ejby 14.12 2001
Mikkel 19 ar HF2 pa Ribe Statsseminarium Ribe 28.11 2001
Signe 18 ar HF2 pd Ribe Statsseminarium Bramminge 28.11 2001
Mette 20 ar  HF2 pa Ribe Statsseminarium Bramminge 28.11 2001
Ben 19 ar HG?2 pa Esbjerg Handelsskole Esbjerg 27.11 2001
Jens 18 ar HG?2 pa Esbjerg Handelsskole Grindsted 27.11 2001
Lars 19 ar HG2 Lyngby Handelsskole Bagsverd 25.10 2001
Anders 18 ar HG2 Lyngby Handelsskole Bagsverd 25.10 2001
Liz 19 ar HG2 Lyngby Handelsskole @sterbro 25.10 2001
Katja 18 &r HG2 Lyngby Handelsskole Bagsverd 25.10 2001
Line 19 4&r  HG2 Lyngby Handelsskole Osterbro 25.10 2001
Bill 25 ér Automekaniker pa Roskilde TS Valby 01.10 2001
Jesper 20 &r  Automekaniker pa Roskilde TS Kastrup 01.10 2001
Ronni 19 &r  Automekaniker pd Roskilde TS Skibby 01.10 2001
Henrik 23 ar Automekaniker pa Roskilde TS Greve 01.10 2001
Nasir 19 &r  Auto-EGU pa Kebenhavn TS Neorrebro 02.10 2001
Mohammed 25 &r Auto-EGU pa Kebenhavn TS Ishgj 02.10 2001
Kim 20 ar  Ishej Produktionsskole Ishej 24.09 2001
Omar 17 ar  Ishej Produktionsskole Ishgj 24.09 2001
Ali 17 ar Ishgj Produktionsskole Hundige 24.09 2001
Robin 20 &r  Automekaniker pa Hillerod Autoskole Hillerad 28.08 2001
Tommy 23 ar Automekaniker pa Hillerad Autoskole Hillered 28.08 2001
Christian 18 &r Automekaniker pa Hillerad Autoskole Hillered 28.08 2001
Danny 18 &r Automekaniker pa Hillerod Autoskole Greasted 28.08 2001

[Alle undersegelsens unge er garanteret fuld anonymitet og derfor kan citaterne ikke spores til bestemte personer.]
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